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Compte-rendu des décisions prises par M. le Président en matiere de
marchés publics, accords-cadres et marchés subséquents a des accords-
cadres passés entre le ler juillet et le 31 décembre 2022, en vertu de la
délégation de principe accordée par la délibération du Conseil n° 2020-0005
du 2 juillet 2020

Rapport d'observations définitives de la Chambre régionale des comptes
(CRC) d'Auvergne-Rhéne-Alpes concernant le contrle des comptes et de
la gestion de la Métropole de Lyon pour les exercices 2018 et suivants,
formulé dans le cadre d'une enquéte régionale relative aux interventions
économiques des collectivités locales au titre de la crise sanitaire

Plan Oxygéne - Zone a faibles émissions mobilité (ZFEm) de la Métropole
de Lyon - Subventions d'équipement aux particuliers détenteurs d'un
véhicule particulier et/ou 2 roues motorisé de Crit'Air 5 et non classé dans le
cadre du dispositif d'aide a l'achat de véhicules a faibles émissions -
Attribution des aides et approbation de la convention

Plan Oxygéne - Zone a faibles émissions mobilité (ZFEm) de la Métropole
de Lyon - Subventions d'équipement aux micros, petites et moyennes
entreprises (PME) dans le cadre du dispositif d'aide a l'achat de véhicules
propres de transports de marchandises - Attribution des aides et approbation
des conventions

Dispositif d'incitation financiere a I'acquisition de vélos 2020, 2021 et 2022 -
Approbation des conventions d'attribution d'aides

Dispositif d'incitation financiere a l'acquisition de vélos - Attribution d'aides
pour l'année 2023 - Individualisation complémentaire d'autorisation de
programme

Lyon 5éme - Lyon 9éme - Aménagement de la Voie lyonnaise n° 3 centre -
Approbation du bilan de la concertation et du programme de I'opération

Champagne-au-Mont-d'Or - Limonest - Lyon 9éme - Aménagement de la
Voie lyonnaise n° 4 - Approbation du bilan de la concertation et du
programme de l'opération

La Tour-de-Salvagny - Dardilly - Charbonnieres-les-Bains - Tassin-la-Demi-
Lune - Ecully - Aménagement de la Voie lyonnaise n° 8 - Approbation du
bilan de la concertation pour sa portion entre l'allée de Passe-Chanin a La
Tour-de-Salvagny et l'avenue Victor Hugo a Tassin-la-Demi-Lune et du
programme de l'opération

Lyon ler - Lyon 2eéme - Apaisement Presqu'ile de Lyon - Bilan de la
concertation - Individualisation complémentaire d'autorisation de programme
pour études et travaux

Opérateurs publics des mobilités lyonnaises - Création de la Société
publique locale relation usagers (SPLRU) - Désignation des représentants
de la Métropole de Lyon - Autorisation d'adhérer a un groupement d'intérét
économique (GIE)

Opérateurs publics des mobilités lyonnaises - Société d'économie mixte
(SEM) Lyon parc auto (LPA) - Cession des parts de capital social par le
Conseil départemental du Rhéne a la Métropole de Lyon - Désignation de
représentants de la Métropole

Opérateurs publics des mobilités lyonnaises - Société publique lyonnaise de
mobilités (SPLM) - Modification des regles de fonctionnement du conseil
d'administration - Désignation de 2 administrateurs supplémentaires dont un
représentant de la Métropole de Lyon

Développement des modes actifs - Attribution d'une subvention de

fonctionnement & l'association Pignon sur rue pour son programme
d'actions 2023
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Métropole de Lyon - Développement des modes actifs - Attribution d'une
subvention de fonctionnement a l'association Janus France pour son
programme d'actions 2023

Métropole de Lyon - Développement des modes actifs - Attribution d'une
subvention au Club motocycliste de la police nationale (CMPN) pour son
programme d'actions 2023 relatif a la gestion du centre de formation
Percigbnes

Cailloux-sur-Fontaines - Plan piéton - Travaux d'aménagement de voirie pour
la création de trottoirs route du Grand Guillermet entre la rue de la Dime et
le chemin des Grandes Cotes - Individualisation complémentaire
d'autorisation de programme

Modéle de déplacements multimodal de Lyon (Modely) - Conventions de
partenariat, de groupement de commandes et de financement pour la
gestion métier, informatique et I'utilisation du modele - Demande de
subventions - Individualisation partielle d'autorisation de programme en
dépenses et recettes

Avis de la Métropole de Lyon sur le projet de plan de mobilité de Vienne
Condrieu Agglomération en tant que personne publique associée

La Mulatiere - Lyon 7éme - Oullins - Passerelle Gerland - La Saulaie -
Approbation du bilan de la concertation - Approbation du programme -
Individualisation complémentaire d'autorisation de programme

Lyon 2éme - Passerelle mobile de la darse Confluence - Individualisation
complémentaire de l'autorisation de programme

Vernaison - Convention de financement d'une étude d'optimisation du
fonctionnement du passage a niveau 363 de Vernaison au droit du pont -
Convention avec SNCF Réseau

Villeurbanne - Déclassement du domaine public de voirie métropolitain de 2
emprises situées rue Pierre Cacard

Soutien a la vie associative ou structures assimilées relatif a l'action
internationale - Attribution de subventions dans le cadre de I'appel a projets
internationaux (AAPI) 2023 - Phase 1

Engagement de la Métropole de Lyon dans le label Ville Européenne -
Candidature a l'obtention de la Plaque Ville Européenne

Association Maison des solidarités locales et internationales (MSLI) -
Convention de partenariat pour la période 2023-2025 - Attribution d'une
subvention de fonctionnement pour le programme d'actions 2023

Fonds social européen+ (FSE+) - Approbation de la convention de
subvention globale de la Métropole de Lyon pour la période 2022-2027 dans
le cadre du cofinancement de sa politique d'insertion et de ses politiques
sociales

Actions d'insertion hors insertion par I'activité économique - Attribution de
subventions de fonctionnement pour les organismes ceuvrant a
'accompagnement vers I'emploi et I'activité des bénéficiaires du revenu de
solidarité active (RSA) - Programmes d'actions 2023

Appel a projets (AAP) Transformation durable des entreprises - Premiéere
promotion - Attribution de subventions de fonctionnement 2023

Programmation annuelle des actions d'insertion par [lactivité
économique 2023 - Attribution de subventions de fonctionnement aux
différentes structures de I'Insertion par l'activité économique (IAE) et aux
associations Synerg'lAE 69 et Convergence France pour leurs programmes
d'actions 2023 - Convention annuelle d'objectifs et de moyens avec I'Etat
pour I'année 2023 - Cofinancement des contrats aidés et de I'aide au poste
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Vie étudiante - Attribution de subventions de fonctionnement a des
associations étudiantes ou dédiées a la vie étudiante pour I'organisation de
leurs projets et événements dans le cadre de I'appel a projets Initiatives
étudiantes (APIE) 2023 - 1ére phase

Lyon - Institut d'études politiques (IEP) de Lyon - Opération Public Factory -
Individualisation complémentaire d'autorisation de programme

Lyon - Organisation du prix de la Jeune Recherche - Edition 2023

Animation sciences de la vie-santé - Attribution de subventions de
fonctionnement au p6le de compétitivité Lyonbiopble, au cancéropéle Lyon
Auvergne-Rhone-Alpes (CLARA) et a I'espace d'innovation ouverte I-Care
Lab pour leur programme d'actions 2023

Projet métropolitain des solidarités (PMS) 2023-2027

Réforme du financement des services d'aide et d'accompagnement a
domicile (SAAD) prestataires - Résultats de I'appel a candidatures du décret
n°® 2022-735 du 28 avril 2022 - Approbation du modeéle-type de contrat
pluriannuel d'objectifs et de moyens (CPOM) et des avenants portant
évolution des CPOM pour la prise en charge des publics spécifiques

Soutien financier aux services d'aide et d'accompagnement a domicile
(SAAD) soumis a des revalorisations salariales - Ajustement du
dispositif 2022 et proposition de dispositif 2023 pour les SAAD concernés
par l'avenant 43 a la convention collective de la branche de I'aide a domicile -
Proposition de dispositifs 2022 et 2023 pour les SAAD publics concernés par
le complément de traitement indiciaire - Approbation des conventions

Emission et distribution de titres chéques emploi service universels (CESU) -
Autorisation de signer la convention de mandat relative au paiement par
CESU des prestations sociales - Allocation personnalisée d'autonomie
(APA) - Prestation de compensation du handicap (PCH)

Prévention et protection de I'enfance - Contrat métropolitain de prévention et
de protection de I'enfance - Attribution de subventions aux associations pour
la mise en oeuvre d'actions relevant des objectifs du programme
d'action 2023

Avenants a 2 conventions d'habilitation de places de l'aide sociale a
I'enfance (ASE) dans les foyers de jeunes travailleurs (FJT) et résidences
sociales du territoire de la Métropole de Lyon - Année 2023

Vénissieux - Saint-Fons - Conseil d'administration des établissements
publics locaux d'enseignement (EPLE) de Saint-Fons et Vénissieux -
Désignation de représentants de la Métropole de Lyon

Sport - Attribution de subventions aux sections sportives scolaires des
colleges de la Métropole de Lyon pour I'année scolaire 2022-2023

Sport - Clubs sportifs amateurs de haut niveau - Attribution de subventions
de fonctionnement pour la saison sportive 2022-2023

Sport - Clubs sportifs de bassins de vie - Attribution de subventions de
fonctionnement pour la saison sportive 2022-2023

Sport - Clubs sportifs d'élite amateur - Attribution de subventions de
fonctionnement pour la saison sportive 2022-2023

Schéma métropolitain des enseignements artistiques - Syndicat mixte de
gestion du Conservatoire a rayonnement régional (CRR) de Lyon -
Contribution financiére complémentaire - Approbation d'un avenant n° 2 au
protocole financier 2022-2024

Festival Le temps est bon - Attribution d'une subvention de fonctionnement
a l'association Bande de gourmands - Année 2023 - Mise a disposition, a
titre gracieux, des espaces du dernier niveau de la Cité internationale de la
gastronomie de Lyon
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Lyon 2éme - Attribution d'une subvention d'équipement a I'Association pour
I'édification d'un mémorial de la Shoah - Individualisation complémentaire
d'autorisation de programme

La Mulatiere - Ancien technicentre - Préfiguration de la transformation
urbaine du site par l'accueil des grands événements culturels -
Individualisation complémentaire d'autorisation de programme

Contrat de plan Etat Région (CPER) 2021-2027 - Volet territorial et volet
enseignement supérieur recherche innovation

Aide a l'investissement des communes - Actualisation des modalités de mise
en ceuvre

Dotation de solidarité communautaire (DSC) 2023

Taxes foncieres sur les propriétés baties (TFPB) et non baties (TFPNB) -
Taux 2023

Taxe d'habitation sur les résidences secondaires (THRS) - Taux 2023
Caotisation fonciére des entreprises (CFE) - Taux 2023
Taxe d'enlevement des ordures ménagéres (TEOM) - Taux 2023

Evolution des conditions de prise en charge au titre du forfait mobilités
durables

Avenant n° 2 & la convention de prévoyance intégrant le complément de
traitement indiciaire (CTI) dans le calcul des cotisations et des prestations

Mise a disposition de personnel auprés de l'association Lyon Sport
Métropole (LSM) - Période de janvier a juin 2023

Mise a disposition de personnel auprés du Service départemental
métropolitain d'incendie et de secours (SDMIS)

Bron - Cimetiere métropolitain - Aménagement d'une clairiere en zone
extension du cimetiére - Individualisation complémentaire d'autorisation de
programme

Rapport de la Commission consultative des services publics locaux
(CCSPL) - Année 2022

Déchets - Entente pour la réalisation d'études dans le cadre de la
coopération territoriale sur la thématique des déchets entre la Métropole de
Lyon, le SYDEMER, le SEEDR, Vienne Condrieu agglomération, CCVL et
SITOM Sud Rhdne - Conventions d'entente et de groupement de
commande - Désignation de représentants de la Métropole

Déchets - Attribution d'accés gratuits en déchéteries - Approbation de
conventions de subventions en nature entre la Métropole de Lyon, Entraide
Majolane et Forum Réfugiés

Déchets - Prolongation pour un an du contrat pour I'action et la performance
(CAP) 2018-2022 pour le financement de la collecte et le traitement des
emballages ménagers issus de la collecte sélective - Avenant n° 5 au contrat
avec la société Citeo

Déchets - Ecosystem - Collecte et prise en charge des lampes usagées
issues des décheteries et d'autres points de collecte - Signature d'un acte
constatant la cessation de la convention 2021 sur la collecte des lampes
usagées et d'un contrat de collecte 2022-2027 entre la Métropole de Lyon et
I'éco-organisme

Rillieux-la-Pape - Déchets - Déploiement de plateformes de compostage des
déchets alimentaires - Individualisation complémentaire d'autorisation de
programme
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Prime éco-chaleur - Attribution de subventions aux porteurs de projets

Plan Métropole solaire - Soutien & l'essor des énergies renouvelables
citoyennes - Attribution d'une subvention a CoopaWatt Association pour son
programme d'actions 2023-2024

Agence locale de I'énergie et du climat (ALEC) de la Métropole de Lyon -
Programme général, appui a la rénovation énergétique de [I'habitat,
animation du fonds air bois et éducation a I'eau - Attribution de subventions
de fonctionnement pour I'année 2023

Energie - Responsabilité sociétale et environnementale (RSE) - Approbation
d'une convention de contribution financiere entre la Métropole de Lyon et
Enedis

Caluire-et-Cuire - Champagne-au-Mont-d'Or - Oullins - Rillieux-la-Pape -
Vénissieux - Bron - Grigny - Lyon 7éme - Meyzieu - Vaulx-en-Velin -
Equipement public - Installation d'équipements photovoltaiques sur les
toitures de 11 colleges et d'une chaufferie - Autorisation donnée aux sociétés
Enerlis et Un Deux Toits Soleil (UDTS) ou toute autre société substituée a
elles, de déposer toute demande d'autorisation d'urbanisme portant sur ledit
patrimoine métropolitain

Approbation du plan de sauvegarde des hirondelles et des martinets

Corbas - Caluire-et-Cuire - Craponne - Plan nature - Soutien a la
végétalisation des espaces résidentiels collectifs - Attribution de subventions
a 3 copropriétés - Conventions a signer entre la Métropole de Lyon et
I'Association syndicale libre (ASL) La Grande Prairie, la copropriété de I'Est
et la résidence Le Picardy

Lutte contre la pollution de I'air - Avenant a la convention de soutien financier
de I'Agence de la transition écologique (ADEME) pour la prime Air Bois

Prévention des risques - Attribution d'une subvention au Centre européen de
prévention des risques d'inondation (CEPRI) - Convention 2023

Pollution aux perfluorés - Mise en place d'une stratégie métropolitaine et
lancement d'un partenariat pour un programme de recherche 2023-2026
avec I'Institut écocitoyen pour la connaissance des pollutions

Lyon 4éme - Saint-Didier-au-Mont-d'Or - Charbonniéres-les-Bains -
Lyon 3eme - Lyon 8éme - Sainte-Foy-lés-Lyon - Aides a la pierre - Logement
social 2022 et surélévation - Attribution de subvention aux opérateurs pour
le développement de logement locatif sociaux et en bail réel solidaire (BRS)

Saint-Priest - Plan de sauvegarde de Saint-Priest Bellevue - Approbation
d'une convention-type de participation financiére pour I'enveloppe travaux
conservatoires urgents en fagade

Oullins - Aménagement de la place Anatole France - Conventions de
financement en recettes avec les bailleurs Lyon Métropole habitat, Alpes
Isére habitat et la copropriété les Amporelles - Individualisation
complémentaire d'autorisation de programme

Saint-Fons - Nouveau programme national de renouvellement urbain
(NPNRU) Arsenal Carnot-Parmentier - Attribution d'une subvention a
I'association Espace créateur de solidarités (ECS) - Modification de la
délibération de la Commission permanente n° CP-2020-0319 du
16 novembre 2020

Vénissieux - Nouveau programme national de renouvellement urbain
(NPNRU) - Quartier prioritaire de la politique de la ville (QPV) Minguettes -
Désenclavement du quartier Pyramide - Individualisation partielle
d'autorisation de programme
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Lyon 2éme - Zone d'aménagement concerté (ZAC) Lyon Confluence 2éme
phase - Concession Lyon Confluence c6té Rhéne - Avenant n° 13 a la
concession d'aménagement - Modification n° 5 au dossier de réalisation du
programme des équipements publics (PEP)

Lyon 7éme - Projet urbain partenarial (PUP) site Duvivier - Approbation de
llavenant n° 1 a la convention avec la société civile immobiliere (SCI)
Berthelot

Lyon 7eéme - Projet urbain partenarial (PUP) site Duvivier - Approbation de
l'avenant n° 1 a la convention avec les coindivisaires Duval Développement
Rhdne-Alpes Auvergne et Vilogia - Subvention de I'Agence de I'eau Rhéne
Méditerranée Corse - Individualisation complémentaire d'autorisation de
programme en recettes

Lyon 7éme - Projet urbain partenarial (PUP) site Duvivier - Approbation de
l'avenant n° 1 a la convention avec la société Lyon Duvivier 1

Lyon 9éme - Aménagement de la Sauvegarde - Approbation de I'avenant n°
2 au traité de concession, de l'avenant n° 1 a la convention de projet urbain
partenarial (PUP), de I'avenant n° 1 & la convention tripartite entre la Ville de
Lyon, la Société d'équipement du Rhone et de Lyon (SERL) et la Métropole
de Lyon en vue du versement de la participation d'équilibre de la Ville de
Lyon au déficit de I'opération dans le cadre du traité de concession

Villeurbanne - Zone d'aménagement concerté (ZAC) Gratte-Ciel Nord -
Avenant n°® 3 au traité de concession avec la Société d'équipement du Rhéne
et de Lyon (SERL)

Plan local d'urbanisme et de I'habitat (PLU-H) de la Métropole de Lyon -
Modification n°® 4 - Définition des objectifs poursuivis et des modalités de
concertation préalable

Rillieux-la-Pape - Lieu-dit Grand Montchara - Projet de création d'un parc
photovoltaique au sol - Déclaration de projet emportant mise en compatibilité
du plan local d'urbanisme et de I'habitat (PLU-H) - Arrét du bilan de la
concertation

Collonges-au-Mont-d'Or - Voirie de proximité - Acquisition, a titre gratuit,
d'une parcelle de terrain nu située 11 rue Pierre Pays et appartenant a la
copropriété dénommée Le Plein Sadne

Décines-Charpieu - Voirie de proximité - Acquisition, a titre gratuit, d'une
bande de terrain nu cadastrée BD 42p, située 88-100 angle avenue Edouard
Herriot-chemin de la Berthaudiére et appartenant au syndic de copropriété
Le Grand Large

Jonage - Voirie de proximité - Acquisition, & titre gratuit, de 4 parcelles de
terrain nu situées 10 rue du Pré du Sud

Lyon 6éme - Voirie de proximité - Acquisition, a titre gratuit, de parties de 4
parcelles de terrain nu situées 96 et 98 rue Montgolfier et appartenant aux
Hospices civils de Lyon (HCL)

Lyon 7éme - Développement urbain - Acquisition, a titre gratuit, d'une
parcelle de terrain nu située 189-193 rue de Gerland appartenant a la société
Vilogia ou a toute autre société qui lui sera substituée

Lyon 9éme - Développement urbain - Zone d'aménagement concerté (ZAC)
La Duchére - Acquisition, a I'euro symbolique, de 5 parcelles de terrain nu
cadastrées AR 215, AT 1, AS 201, AS 204 et AS 269p, situées 50 avenue de
la Sauvegarde, 9006 boulevard de la Duchére et rue Albert Jacquard et
appartenant a la Société d'équipement et daménagement du Rhone et de
Lyon (SERL)

Meyzieu - Equipement public - Acquisition, a titre gratuit, d'une parcelle de
terrain nu situé 6 rue du Luxembourg et appartenant a la société civile
immobiliere (SCI) Isauboy a usage de terrain familial
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Meyzieu - Voirie de proximité - Acquisition, a titre onéreux, d'une parcelle de
terrain nu située rue Jean Jaurés

Neuville-sur-Sabne - Voirie - Projet Corridors bus - Acquisition, a titre gratuit,
d'une partie de la parcelle de terrain nu située 30 avenue Burdeau et
appartenant a la société civile immobiliere dénommée Bellegarde

Rillieux-la-Pape - Environnement - Acquisition, & l'euro symbolique, d'une
parcelle de terrain nu située 41 chemin des Balmes

Saint-Priest - Voirie de proximité - Acquisition, a titre gratuit, d'une parcelle
de terrain nu située chemin de la Fouillouse

Saint-Priest - Voirie de proximité - Acquisition, a titre gratuit, d'une parcelle
de terrain nu située chemin de la Fouillouse

Saint-Priest - Voirie de proximité - Acquisition, a titre gratuit, d'une parcelle
de terrain nu située chemin de la Fouillouse

Saint-Priest - Voirie de proximité - Acquisition, a titre gratuit, d'une parcelle
de terrain nu située chemin de la Fouillouse

Vénissieux - Voirie de proximité - Acquisition, a titre gratuit, d'une parcelle de
terrain nu située 25 rue Ernest Renan et appartenant a la société Impact
immobilier ou toute autre société qui lui sera substituée

Lyon 6éme - Habitat - Logement social - Acquisition, a titre onéreux, d'un
immeuble situé 34 rue Notre-Dame et appartenant a la Société européenne
d'investissements immobiliers

Saint-Priest - Développement urbain - Nouveau programme national de
renouvellement urbain (NPNRU) Saint-Priest Bellevue - Acquisition, a titre
onéreux, des lots n° 45 et 52 de copropriété situés 3 rue Paul Mistral

Saint-Priest - Développement urbain - Nouveau programme national de
renouvellement urbain (NPNRU) Saint-Priest Bellevue - Acquisition, a titre
onéreux, des lots n° 524 et n° 540 situés 15 rue Michel Petrucciani

Saint-Priest - Développement urbain - Nouveau programme national de
renouvellement urbain (NPNRU) Saint-Priest Bellevue - Acquisition, a titre
onéreux, des lots n° 522 et n° 535 situés 15 rue Michel Petrucciani

Saint-Priest - Développement urbain - Nouveau programme national de
renouvellement urbain (NPNRU) Saint-Priest Bellevue - Acquisition, & titre
onéreux, des lots n° 912 et n°® 894 situés 40 rue George Sand

Saint-Priest - Développement urbain - Nouveau programme national de
renouvellement urbain (NPNRU) Saint-Priest Bellevue - Acquisition, a titre
onéreux, des lots de copropriété n° 576 et n° 563 situés 11 rue Michel
Petrucciani

Tassin-la-Demi-Lune - Réserve fonciere - Opération carrefour d'Alai -
Acquisition, a titre onéreux de 4 lots dépendant d'un immeuble en
copropriété situé 14 route de Brignais

Corbas - Habitat - Logement social - Cession, a titre onéreux, suite a
préemption avec préfinancement, a la Ville de Corbas, d'un immeuble situé
14 rue du Champ Blanc

Fleurieu-sur-Sadne - Plan de cession - Habitat - Cession, a titre onéreux, a
la société coopérative d'intérét collectif (SCIC) Fonciere solidaire du Grand
Lyon, de parcelles de terrain nu situées lieu-dit le Grand Buisson -
Autorisation de déposer une demande de permis de construire

Vaulx-en-Velin - Habitat - Logement social - Cession, a titre onéreux, suite a
préemption avec préfinancement, a la société anonyme (SA) d'habitation a
loyer modéré (HLM) CDC habitat social, du lot n° 17 dans un immeuble en
copropriété, situé 1-9 chemin des Barques
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Villeurbanne - Voirie de proximité - Cession, a titre gratuit, a la Caisse
primaire d'assurance maladie (CPAM) du Rhéne de 2 parcelles de terrain nu
situées rue Pierre Cacard

Lyon 6éme - Habitat - Logement social - Mise a disposition, a titre onéreux,
par bail emphytéotique, au profit de I'office public de I'habitat (OPH) Grand
Lyon habitat, de limmeuble situé 34 rue Notre Dame

Lyon 7éme - Habitat - Logement social - Mise a disposition, a titre onéreux,
par bail emphytéotique, au profit de la Société anonyme de construction de
la Ville de Lyon (SACVL), de 63 lots de copropriété situés 144 cours
Gambetta

Ecully - Equipement - Mise & disposition, a titre gratuit, par convention de
transfert de gestion au profit de la Ville d'Ecully, d'un téenement immobilier
situé 5 rue des Gantries

Lyon 7éme - Développement urbain - Parc Blandan - Avenant au balil
emphytéotique administratif signé avec la Ville de Lyon les 21 et 23
décembre 2015

Lyon 7eme - Délégation du droit de priorit¢ a la Société anonyme de
construction de la Ville de Lyon (SACVL) en vue de la réalisation d'une
opération de logements aidés situés 70-78 boulevard des Tchécoslovaques

Montanay - Voirie - Mise en demeure d'acquérir une parcelle située 24 rue
de la Grande Charriere - Renoncement a l'acquisition et levée de
'emplacement réservé n° 07

Villeurbanne - Voirie - Exercice du droit de préemption urbain a I'occasion de
la vente d'une maison individuelle, située 71 rue Magenta - Protocole
d'accord transactionnel sur la fixation du montant des honoraires de la
société Muru Thioliere

Vénissieux - Zone d'aménagement concerté (ZAC) Marché Monmousseau
Balmes - Instauration d'un droit de préemption urbain (DPU) renforcé

Bron - Développement Urbain - Nouveau programme de renouvellement
urbain (NPNRU) Bron Terraillon - Zone d'aménagement concerté (ZAC)
Terraillon Nord - Cession, a titre onéreux, a la société d'équipement du
Rhdne et de Lyon (SERL) de la parcelle de terrain bati cadastrée B 785,
située 57 B avenue Pierre Brossolette - Modification de la délibération de la
Commission permanente n° CP-2021-0529 du 26 avril 2021

Conseil d'administration de l'office public de I'habitat (OPH) Grand Lyon
habitat - Désignation des représentants

Veeu présenté par les groupes Métropole en commun, Métropole insoumise
résiliente et solidaire, Socialistes, la gauche sociale et écologique et
apparentés, Communiste et républicains et Les écologistes
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Présidence de M. Bruno Bernard
Président

Le lundi 27 mars 2023 a 9 heures 30, mesdames et messieurs les membres du Conseil de la Métropole, diment
convoqués le 10 mars 2023 en séance publique par monsieur le Président, se sont réunis a I'hétel de la Métropole,
dans la salle des délibérations, sous la présidence de Bruno Bernard, Président.

Désignation d'un secrétaire de séance

M. le Président : Bonjour a toutes et a tous. Merci de vous installer. Pour notre séance de ce jour, je vous propose
de désigner monsieur Matthieu Vieira pour assurer les fonctions de secrétaire.

(Monsieur Matthieu Vieira est désigné).

Constatation du quorum

M. le Président : Nous allons effectuer un premier vote pour vérifier le quorum avec le boitier électronique. Merci
de lancer cette vérification.

Le vote est ouvert.
(Opérations de vote).
Le scrutin est clos.

Présents : Mme Arthaud, M. Artigny, Mme Asti-Lapperriere, M. Athanaze, Mme Augey, M. Azcué, M. Badouard,
M. Bagnon, M. Barge, M. Barla, Mme Baume, M. Ben Itah, Mme Benahmed, M. Benzeghiba, M. Bernard,
M. Blache, M. Blanchard, M. Blein, Mme Boffet, Mme Borbon, Mme Bouagga, Mme Bramet-Reynaud,
Mme Brossaud, M. Brumm, Mme Brunel Vieira, M. Bub, Mme Burillon, Mme Burricand, Mme Cabot, M. Camus,
Mme Cardona, Mme Carrier, Mme Chadier, M. Chambon, M. Charmot, Mme Charnay, M. Chihi, M. Cochet,
M. Cohen, Mme Coin, Mme Collin, M. Corazzol, Mme Corsale, Mme Crédoz, Mme Crespy, Mme Creuze,
Mme Croizier, M. Dalby, M. Da Passano, M. David, M. Deb(, Mme Dehan, Mme Delaunay, M. Devinaz, M. Diop,
M. Doganel, M. Doucet, Mme Dubois Bertrand, Mme Dubot, Mme Dupuy, Mme Duvivier Dromain, Mme Edery,
Mme ElI Faloussi, Mme Fontaine, Mme Fontanges, Mme Fournillon, Mme Fréty, Mme Frier, M. Galliano,
M. Gascon, Mme Geoffroy, Mme Georgel, M. Geourjon, M. Girard, Mme Giromagny, M. Godinot, M. Gomez,
M. Grivel, Mme Grosperrin, M. Groult, M. Guelpa-Bonaro, Mme Guerin, M. Haon, Mme Hémain, Mme Jannot,
Mme Khelifi, M. Kimelfeld, M. Kohlhaas, Mme Lagarde, M. Lassagne, Mme Lecerf, M. Le Faou, M. Legendre,
M. Longueval, M. Lungenstrass, M. Maire, M. Marguin, M. Marion, M. Millet, M. Monot, Mme Moreira,
Mme Nachury, M. Novak, Mme Panassier, M. Payre, M. Pelaez, Mme Percet, M. Perez, Mme Perriet-Roux,
Mme Perrin-Gilbert, Mme Petiot, M. Petit, Mme Picard, Mme Picot, M. Pillon, Mme Popoff, M. Portier,
Mme Pouzergue, Mme Prost, M. Quiniou, M. Rantonnet, M. Ray, Mme Reveyrand, Mme Roch, M. Rudigoz,
Mme Runel, Mme Saint-Cyr, Mme Sarselli, Mme Sechaud, M. Seguin, M. Sellés, Mme Sibeud, Mme Subai,
M. Thevenieau, M. Uhlrich, Mme Vacher, M. Van Styvendael, M. Vergiat, Mme Vessiller, M. Vieira, M. Vincendet,
M. Vincent, Mme Vullien, M. Vullierme, Mme Zdorovtzoff.

Absents excusés : M. Buffet (pouvoir a M. Cochet), M. Collomb (pouvoir a M. Pelaez), Mme Etienne (pouvoir a
Mme Giromagny), M. Mone (pouvoir a Mme Fontanges), M. Smati (pouvoir a Mme Dupuy).

(Le quorum étant atteint, la séance est ouverte).

Dépobts de pouvoirs pour absence momentanée

M. Artigny (pouvoir a Mme Moreira), Mmes Asti-Lapperriére (pouvoir a M. Grivel), Mme Augey (pouvoir a
M. Badouard), MM. Azcué (pouvoir a Mme Perrin-Gilbert), Benzeghiba (pouvoir a Mme Lecerf), Blein (pouvoir a
Mme Perriet-Roux), Buffet (pouvoir a M. Cochet), Mme Chadier (pouvoir a M. Quiniou), MM. Chihi (pouvoir a
M. Doucet), Collomb (pouvoir a M. Pelaez), Dalby (pouvoir a M. Dehan), David (pouvoir a Mme Fournillon), Doganel
(pouvoir a M. Chambon), Mmes Dupuy (pouvoir a Mme Crespy), Etienne (pouvoir a Mme Giromagny), M. Gascon
(pouvoir a Mme Corsale), Geoffroy (pouvoir & Mme Lecerf), Georgel (pouvoir @ M. Godinot), MM. Guelpa-Bonaro
(pouvoir a Mme Petiot), Lungenstrass (pouvoir a Mme Dubot), Maire (pouvoir a M. Ben Itah), Méne (pouvoir a
Mme Fontanges), Payre (pouvoir a M. Longueval), Mmes Popoff (pouvoir a M. Perez), Pouzergue (pouvoir a
Mme Rantonnet), Prost (pouvoir a M. Vullierme), Roch (pouvoir a Mme Percet), M. Rudigoz (pouvoir a M. Corazzol),
Mmes Runel (pouvoir a Mme Crédoz), Saint-Cyr (pouvoir a Mme Asti-Lapperriere), Sarselli (pouvoir a M. Charmot),
MM. Seguin (pouvoir a Mme Crespy), Smati (pouvoir a Mme Dupuy puis a M. Vincendet), Van Styvendael (pouvoir
a Mme Reveyrand), Vincendet (pouvoir a Mme Fontaine).
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Installation de M. Didier Vullierme
dans ses fonctions de Conseiller métropolitain

M. le Président : Je vous informe que, suite a la démission de monsieur Prosper Kabalo, il a été remplacé par
monsieur Didier Vullierme et je lui souhaite un bon accueil en votre nom a toutes et a tous.

Communications diverses de M. le Président

M. le Président : Quelques mots avant de démarrer ce Conseil. Mesdames, messieurs, depuis plusieurs mois,
notre pays est animé par le débat sur la réforme des retraites, réforme incomprise et massivement rejetée. Apres
la suppression de I'imp6t sur les fortunes, le "quoi qu'il en colte" pendant la Covid ou encore la récente suppression
de la CVAE (cotisation sur la valeur ajoutée des entreprises) pour les entreprises, qui prive I'Etat de 12 milliards
d'euros de recettes, cette réforme qui nous demande de travailler deux ans de plus est vécue, a juste titre, comme
une injustice.

Cette injustice a été démontrée, notamment pour les femmes, grandes perdantes de cette réforme, ainsi que pour
celles et ceux qui ont commencé a travailler t6t et ont des métiers pénibles. C'est le cas de beaucoup de nos agents
a la Métropole de Lyon, les métiers du prendre soin, les agents de la collecte, de I'assainissement, le personnel
des colléges et beaucoup d'autres.

La maniére d'adopter cette réforme, sans vote de I'Assemblée nationale, est catastrophique. La retraite est une
composante majeure de notre pacte social. Le fait qu'une telle réforme soit introduite dans un projet de loi de
financement rectificative de la sécurité sociale I'apparente a un cavalier social, et sera, je I'espére, sanctionnée par
le Conseil constitutionnel.

Sur la forme encore, utiliser conjointement les articles 47-1 et 49-3 de la Constitution, le premier qui limite
drastiquement les débats et le second qui empéche les Députés de voter sur le texte, n'est pas bon pour la sérénité
et la concorde nationale. Cette réforme doit étre retirée, ou suspendue, dans une logique d'apaisement et de
réconciliation nationale. Nous aurons I'occasion d'en reparler lors du veeu sur les retraites, qui sera débattu demain
dans notre assemblée.

Je me refuse a penser, comme une partie malheureusement de plus en plus nombreuse de la population, que la
violence serait le seul moyen de se faire entendre par les gouvernants.

Je me refuse a accepter, comme devenant normal, le climat de violence quasi-généralisé dans notre société.
Je me refuse a tolérer, ne serait-ce qu'un instant, les violences quelles qu'elles soient.

Les saccages de la Mairie du 4éme arrondissement de Lyon ou ceux des locaux de l'office du tourisme place
Bellecour sont scandaleux et je tiens a réaffirmer notre plein soutien aux équipes.

Quelles que soient les dénominations données aux casseurs, blacks blocs, ultra droite, ultra gauche, je ne leur
reconnais aucune signification politique, ce sont simplement des casseurs qui propagent la violence et attaquent
notre République.

Les menaces a I'encontre des Députés, des Maires, des élus se multiplient et sont inexcusables. Je réaffirme tout
mon soutien aux nombreux élus de notre territoire qui en sont les victimes. Je pense au Maire de Givors, Mohamed
Boudjellaba, au Maire de Grigny, Xavier Odo, au Maire du 8&éme arrondissement de Lyon, Olivier Berzane, au Maire
de Bron, Jérémie Bréaud et a tous les autres, malheureusement nombreux.

Si je me refuse a cela c'est parce que je crois profondément en la démocratie et en la République, au débat et que,
quelles que puissent étre les divergences politiques, étre élu, c'est un engagement au service du collectif, un
engagement de chaque instant. La critique des élus est légitime, les menaces sont inacceptables.

Ce Conseil s'annonce riche, avec des décisions structurantes pour notre territoire. Les Vice-Présidents Lucie
Vacher et Pascal Blanchard nous présenteront le projet métropolitain des solidarités. L'ambition de ce projet est
d'engager la Métropole dans un changement de pratique, étre plus a I'écoute des personnes concernées et plus a
I'écoute des professionnels et dans un renforcement des politiques sociales autour de quatre axes : I'nospitalité, le
prendre soin, l'inclusion et I'émancipation.

Les défis a relever sont nombreux face aux crises que nous traversons, notre modele de solidarité est mis a
I'épreuve.
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Je remercie tous les agents du service public des solidarités qui nous permettent de répondre aux besoins des plus
fragiles.

Nous aurons également a nous prononcer sur le projet des Grandes Locos a La Mulatiére, sur le site du technicentre
SNCF d'Oullins, projet porté par le Vice-Président a la culture, Cédric Van Styvendael, et je remercie les Maires de
La Mulatiere et d'Oullins de nous accompagner pour permettre a ce site industriel majeur de notre territoire de
revivre par un projet culturel ambitieux. Nous pouvons nous réjouir d'étre I'une des rares collectivités a lancer un
projet culturel de cette ampleur en France.

Le secteur industriel de notre territoire est emblématique, c'est un moteur important, primordial pour notre économie
et celui de notre pays. Il a un passé, un présent et aura un futur sur notre territoire.

Avec la Vice-Présidente Emeline Baume, nous avons réaffirmé notre volonté d'accueillir de nouvelles industries et
d'accompagner les industries existantes a la transition écologique. Cela passe par une réduction drastique des
pollutions générées par ces activités, cela passe par une transparence sur les risques et une diminution de ceux-
Ci.

C'était donc une évidence, pour la Métropole de Lyon, d'intervenir dans le dossier des perfluorés, en collaboration
avec les services de I'Etat et en lien avec les communes. Nous avons demandé & I'Etat que la Métropole soit parmi
les sites pilotes d'actions prioritaires dans la Vallée de la Chimie. Le Vice-Président Pierre Athanaze nous proposera
un certain nombre d'actions, notamment un travail partenarial avec I'Institut écocitoyen de Fos-sur-Mer.

Notre ambition de changer notre territoire, le rendre plus viable, plus résilient aux changements climatiques, va se
matérialiser dans ce Conseil aussi au travers des délibérations sur les Voies lyonnaises qui avancent. Nous tenons
le cap dans la construction d'un réseau structurant qui permettra a chacune et a chacun des Grand Lyonnais qui le
souhaitent de pouvoir se déplacer, en toute sécurité, a vélo.

Nous allons aussi voter le bilan de la concertation de la passerelle modes doux, entre Gerland et la Saulaie.

L'apaisement de la Presqu'ile est également a I'ordre du jour. C'est le coeur battant de notre Métropole, fréquenté
quotidiennement par plus de 545 000 personnes. C'est a la fois un quartier & vivre mais aussi des commerces, de
I'activité économique et de flanerie et il doit étre bon de se déplacer en toute sécurité.

Les attentes des usagers et des riverains confortent les besoins de donner plus de place aux piétons, tout en
maintenant les accés nécessaires a la vie du quartier.

Enfin, pour finir ce propos introductif a notre Conseil, je tenais a remercier la Vice-Présidente Laurence Boffet pour
son investissement dans la refondation du Conseil de développement et je remercie également ses membres,
Cécile Villemagne et Alain Collon, ici présents, qui vont intervenir devant vous en application d'une nouvelle
disposition de notre réglement intérieur qui permet au Conseil de développement de nous interpeller lors du Conseil.

lls ont souhaité le faire sur la ZFE (zone a faibles émissions) et le sujet étant un peu d'actualité, cela nous permettra
d'élargir le débat sur les annonces que j'ai pu faire sur ce dossier récemment. Pour ce faire, je suspends la séance
et je donne la parole aux membres du Conseil de développement. Merci.

(La séance est suspendue a 9 heures 45).

Question orale transmise par le Conseil de développement
de la Métropole de Lyon

(VOIR question orale - annexe 2 page 232)

Mme Villemagne : Monsieur le Président, mesdames et messieurs les Vice-Présidents, mesdames et messieurs
les Conseillers métropolitains, un propos d'abord introductif. Depuis prés d'un an, le Conseil de développement de
la Métropole de Lyon, le CDD, a mené un travail d'écoute des citoyens et de prise de connaissance des politiques
publiques locales.

Il se veut une vigie et un porteur d'alerte des citoyens habitant dans et autour de la Métropole. Il est ainsi porteur
des spécificités des territoires de la Métropole et de la diversité des publics et des sensibilités.

En matiere de mobilités, il ressort de cette période d'audition trois points d'attention synthétisés, une premiére fois,
dans une contribution apportée a la concertation sur la phase 2 de la zone a faibles émissions. L'objet de notre
interpellation porte spécifiquement sur lI'un de ces trois points mais il nous parait important de vous exposer les
deux autres points qui ont été liés.
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Le premier concerne l'information et la communication. Les citoyens de la Métropole, dans leur grande maijorité,
semblent méconnaitre la zone a faibles émissions. Au vu des changements de comportements qu'elle induit, la
contrainte et la sanction seules ne peuvent suffire. Il semble essentiel au CDD de positiver la ZFE et de rendre
désirables a toutes et tous des modes de déplacements alternatifs a la voiture autosoliste. Cela ne peut étre fait
que par un renforcement de la communication et de la sensibilisation des habitants et des entreprises.

Le CDD pense que I'Agence des mobilités doit jouer un role essentiel en la matiére. Il recommande de la doter de
moyens supplémentaires et d'organiser de vrais relais par les structures associatives, les entreprises et, surtout,
les Mairies car, sur un tel sujet, a large impact social, il est essentiel que les Communes et les Mairies
d'arrondissements soient solidaires pour accompagner leurs habitants.

Le deuxiéme point concerne le plan de circulation global. Le Conseil de développement a également observé que
les études et les simulations des flux de déplacements semblent traitées par la Métropole projet par projet, Voies
lyonnaises, ZFE, apaisement Presqu'ile. Ces études semblent étre menées en silo ne concernant qu'un seul mode
de déplacements a la fois et ignorant les impacts sur les autres modes. Il semble manquer un plan global de
circulation portant une vision transversale et partagée de toutes les mobilités, voiture, transports en commun, train,
vélo, marche a pied.

Le CDD se félicite d'étre associé au processus de concertation du futur plan de mobilités élaboré par SYTRAL
Mobilités. Il souhaite que ce plan assure la cohérence entre les modes de déplacements et, également, avec les
territoires limitrophes pour dynamiser I'économie régionale. Cette synthése est nécessaire au changement de
pratiques de mobilités et a leur compréhension et a leur appropriation par les citoyens.

Nous en venons a I'objet méme de notre interpellation.

M. Collon : Bonjour, I'objet est I'évaluation citoyenne de la ZFE. Un titre le rappelle, la loi climat et résilience rend
obligatoire l'instauration d'une ZFE dans les agglomérations de plus de 150 000 habitants d'ici fin 2024. L'objectif
premier est sanitaire. La loi prévoit aussi que ces collectivités fassent état des impacts socio-économiques attendus
et constatés a I'échelle de la zone concernée.

La délibération, adoptée par le Conseil métropolitain du 15 mars 2021, précise que : "la ZFE déployée en cohérence
avec un plan de mobilité ambitieux et assortie d’un service de conseil en mobilité peut soutenir efficacement la
démotorisation et le report modal vers les transports en commun et les mobilités actives".

Si le CDD partage les objectifs sanitaires de la ZFE, il lui apparait aussi que, pour renforcer I'acceptabilité du
dispositif, ces impacts sociaux et sociétaux ne doivent pas étre négligés. Les impacts sociaux et le possible
creusement d'inégalité, selon le lieu d'habitation au regard de la nécessité d'un changement de véhicule ou d'un
rallongement des temps de trajets pour contourner la zone, ne sont pas que des effets secondaires.

Les évolutions des comportements de mobilité conditionnent aussi des changements dans les modes de vie et les
organisations familiales. Ce sont des changements sociétaux importants qui peuvent heurter certains citoyens et
générer de fortes résistances, voire des blocages.

Le code général des collectivités territoriales prévoit d'en évaluer, de fagon réguliere, au moins tous les trois ans,
I'efficacité au regard des bénéfices attendus. Au-dela de cette obligation, le CDD pense nécessaire d'étendre les
criteres d'évaluation sur le champ qualitatif portant sur les ressentis et les retours des citoyens. Il souligne
I'importance de mesurer ces ressentis dans le temps en les objectivant, notamment ceux qui touchent a l'injustice
sociale.

Garantir aux citoyens une évaluation multicritére des déploiements de la ZFE prenant en compte, de fagon large,
les impacts écologiques, sanitaires, économiques, sociologiques et démographiques dans la Métropole et ses
territoires limitrophes apparait donc primordial au CDD.

Cette évaluation plurielle doit étre, selon nous, réguliére, conduite sur plusieurs années et commencer avant
fin 2023. Ces résultats serviront a apprécier le dispositif, 'améliorer, I'étendre ou le corriger. L'évaluation est un outil
de pilotage permettant de mesurer I'atteinte des objectifs fixés et de vérifier la bonne adéquation des moyens mis
en oceuvre.

La transparence de l'action publique, qui est portée par I'Exécutif de la Métropole, doit s'incarner dans une
évaluation indépendante, juste et compléte d'un dispositif aussi impactant que la ZFE. Pour le CDD, I'évaluation
est un moyen essentiel de rassurer les citoyens, leur montrer que la Métropole est a leur écoute et tient compte de
leurs avis.
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Dans le cadre des missions dévolues aux CDD par le code général des collectivités territoriales, le CDD de la
Métropole demande donc a participer au processus d'évaluation de la ZFE mis en place par son Exécutif et
demande plus précisément comment il pourra étre associé a sa gouvernance, de quelle maniére il pourra participer
a la définition des critéres retenus afin de contribuer, avec sa vision, a les enrichir avec, notamment, des éléments
qualitatifs, comment il pourra alimenter cette évaluation qualitative en allant vers les habitants, grace a des outils
de type sondage, enquéte ou panel citoyens et analyse des demandes faites a I'Agence des mobilités.

Nous vous remercions de votre écoute.
M. le Président : Merci beaucoup. La parole est a la Vice-Présidente Laurence Boffet.

Mme la Vice-Présidente Boffet : Bonjour. Je voulais déja vous remercier pour avoir posé cette question et rappeler
le contexte dans lequel nous sommes a I'ensemble des Conseilléres et Conseillers métropolitains. Le CDD est une
nouvelle forme, un peu expérimentale, que nous avons votée plutét en début de mandat, avec trois assemblées
citoyennes thématiques par an et, également, un comité d'organisation formé de citoyennes et citoyens élus
représentants du territoire et aussi d'associations et de collectifs qui travaillent a parité.

Il'y a, depuis, des commissions qui se sont formées dont vous avez ici deux représentants de la commission
mobilités qui a travaillé a partir des inquiétudes qui sont remontées lors des assemblées citoyennes et qui va
proposer, d'ailleurs, une assemblée sur ce theme, le 13 mai prochain si je ne m'abuse.

lls ont également, dans leurs outils, la possibilité d'interpeller le Conseil, sur accord du Président de la Métropole,
ce qu'il a accepté cette fois-ci, c'est seulement quelques minutes de présentation d'une question a I'ensemble des
Conseilleres et Conseillers métropolitains. Cela me semble important d'aller jusqu'au bout de la démarche, de faire
remonter ces inquiétudes-la et puis, derriere vous, vous avez aussi beaucoup de membres du Conseil de
développement qui sont venus vous écouter et qui ont beaucoup travaillé, je le rappelle, de maniére bénévole, ce
ne sont pas des professionnels de la politique, et je remercie I'ensemble des groupes qui ont accepté de répondre
a leurs questions.

M. le Président : Merci pour ce rappel et, pour répondre a la question, je donne la parole au Vice-Président
Jean-Charles Kohlhaas.

M. le Vice-Président Kohlhaas : Merci. Bonjour a toutes et a tous et merci pour votre interpellation. D'abord, un
premier élément de réponse sur le fond par rapport a la question de la vision globale des mobilités, méme si ce
n'est pas I'objet de l'interpellation, je voulais vous rassurer sur le fait que I'on est bien en train d'élaborer une vision
globale au travers du plan de mobilités de SYTRAL Mobilités puisque c'est une obligation réglementaire. On ne
part pas de rien puisqu'il y avait, quand méme, un plan de déplacements urbains qui avait été élaboré par nos
prédécesseurs, il y a seulement six ans, et c'est bien une vision globale mais qui s'inscrit dans le cadre de nos
obligations.

La loi oblige a ce que, pour les mobilités, on ait une décarbonation a 2040 de - 64 % des mobilités. Si on se donne
pour objectif ambitieux, enfin j'imagine que beaucoup le trouveront ambitieux, de réduire de moitié le nombre de
véhicules routiers qui circulent dans le périmetre de SYTRAL Mobilités, on atteindra 34 %, soit un peu plus de la
moitié de ces 64 % obligés par la loi.

Il faudra donc le compléter aussi par un autre aménagement du territoire, un autre développement commercial, une
réduction des trajets domicile-commerce, domicile-travail, etc., et puis par une part pour la décarbonation des
véhicules et des énergies mais les plus optimistes estiment qu'en 2040, seulement 25 % du parc routier circulant
sur le périmétre de SYTRAL Mobilités sera aux énergies électriques, 25 % seulement.

Donc c'est bien dans cet enjeu-la qu'on réfléchit. Un grand nombre d'élus ici présents ont participé a des ateliers
ou des séminaires, le Conseil de développement participera a I'élaboration de ce plan de mobilités, je crois qu'on
a une journée ensemble le 16 mai, il me semble, et on a donc bien cette vision globale.

Sur le fond de la ZFE, je crois que vous l'avez dit, la ZFE c'est, bien sdr, d'abord, une question et un enjeu de santé
publique, je ne vais pas le rappeler ici puisqu'on I'a dit & de nhombreuses reprises. La Métropole de Lyon, depuis
deux ans, a lancé une grande réflexion autour de la mise en place de cette ZFE, avec de nombreuses scénes de
concertation, d'abord de concertation des acteurs économiques, qui est en continu depuis plus de deux ans, mais
aussi de la population. Alors, certes, on peut toujours regretter que toute la population n'ait pas participé a la
concertation mais on s'est fait accompagner de la Commission nationale du débat public (CNDP), je crois qu'on
doit étre les seuls en France.
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On a quand méme 30 000 contributions qui ont été livrées a cette concertation et celle-ci a duré extrémement
longtemps. Cela nous a permis de nous rendre compte de toutes ces difficultés que vous citez dans votre
intervention, les problémes de justice sociale, d'acceptabilité, d'information et de communication. On I'a dit déja a
plusieurs reprises, on aimerait bien que le Gouvernement nous soutienne dans la mise en place de ces ZFE, que
ce soit la Métropole de Lyon ou les autres métropoles, notamment en communiquant puisque c'est quand méme
une loi qui impose ces ZFE a une soixantaine de grosses agglomérations de I'Etat donc pratiquement les trois
quarts de la population frangaise vont étre concernés, donc ce serait bien que I'Etat communique et puis en nous
aidant a contacter les propriétaires de véhicules pour les informer individuellement et directement.

On a bien noté I'ensemble des retours dans cette concertation dont certains que vous citez. On a essayé, du coup,
d'adapter nos dispositifs, que ce soit sur les dérogations et, notamment, la dérogation petits rouleurs ou la
dérogation pour les sept premiers déciles, que ce soit sur les aides, que ce soit sur les alternatives a la voiture
individuelle ou, on le redit pour la énieme fois mais un grand plan d'investissement, que ce soit sur les transports
collectifs ou les modes actifs, on essaie de trouver toutes les solutions pour maximiser, au maximum, les effets de
la ZFE et minimiser, bien s(r, les effets pervers.

Donc, par rapport a votre sollicitation, oui, bien sir, pour associer le Conseil de développement au processus
d'évaluation, au c6té d'autres parties prenantes, les experts, les acteurs économiques, les associations, les
communes du territoire métropolitain puisque c'est aussi une des scénes avec laquelle nous discutons
régulierement, notamment au travers des CTM (Conférence territoriale des Maires) ou du groupe transpartisan qui
suit la mise en place de cette ZFE.

Oui, pour partager le coeur de la démarche d'évaluation en proposant aux membres du Conseil de développement
de définir une liste de questions évaluatives leur semblant les plus importantes puis en retravaillant cette liste avec
les propositions en cours de production par les équipes de la Métropole.

Oui, pour définir des criteres d'évaluation a partir des questions stabilisées Crit'Air qui seront soumises et, bien sar,
a l'arbitrage des élus.

Et oui, enfin, pour alimenter les réflexions du Conseil de développement avec toutes les données
environnementales, sanitaires, de trafic, de mobilités, mais aussi les données économiques et sociales qui
pourraient étre produites dans le cadre de cette évaluation.

Voila, monsieur le Président, ce que je souhaitais dire sur le fond par rapport a cette interpellation.

M. le Président : Merci monsieur le Vice-Président. En plus de ces réponses de I'Exécutif, nous avons souhaité
que tous les groupes qui le souhaitaient puissent intervenir et je donne la parole est au groupe La Métropole pour
tous.

M. le Conseiller Chambon : Merci monsieur le Président. A ma connaissance, nous n'avons pas demandé
d'intervention sur ce sujet. En revanche, nous avons bien demandé une intervention préalable mais apres, je
suppose. Merci.

M. le Président : Je me trompe de page. Merci monsieur Chambon. Je donne donc la parole au groupe Métropole
en commun.

M. le Conseiller Azcué : Monsieur le Président, mesdames et messieurs les élus, madame, monsieur, le groupe
Métropole en commun se félicite de cette premiére interpellation citoyenne du Conseil de développement. En effet,
notre groupe avait insisté, en début de mandat, et lors de nos temps de travail sur le réglement intérieur, sur
l'importance des échanges entre élus et citoyens dans le cadre démocratique. Mettre en ceuvre la possibilité de
cette interpellation citoyenne reléeve de notre responsabilité politique, a 'heure ou nous sommes nombreux et
nombreuses a constater le fossé entre les décisions politiques et leur acceptabilité sociale.

Ainsi, I'Exécutif national, présidé par monsieur Macron, doit-il gouverner a coup de 49.3, 11 fois en moins de
10 mois. Le Financial Times fait 'analyse suivante, je cite : "la France ne peut pas continuer ainsi. Il est temps de
mettre fin a la cinquiéme république, avec sa présidence toute puissante, la chose la plus proche d’un dictateur élu
dans le monde développé, et d'inaugurer une sixieme République moins autocratique”.

L’'objet de cette premiére interpellation concerne la zone a faibles émissions et ce n’est pas une surprise tant ce
sujet est emblématique de notre époque ou les enjeux de santé, d’écologie, d’'inégalités, d’économie, de libertés
individuelles sont amenés a se percuter. Ainsi, si 'ensemble de nos concitoyens peuvent concevoir la nécessité
d’améliorer la qualité de I'air, les contraintes que cela nécessite poussent chacun a se demander comment concilier
santé et liberté individuelle.
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A ce sujet, le groupe Métropole en commun a affirmé, & de nombreuses reprises, que la philosophie politique qui
devait sous-tendre notre raisonnement était celle des biens communs. La liberté de se déplacer est un bien
commun. Si la contrainte collective est trop forte, et la ZFE en est une illustration, alors notre responsabilité politique
est de concilier les contraires. Nous avons une réponse, elle n’est pas unique, ce n’est pas 'alpha et I'oméga d’une
politique des mobilités mais c’est le prix a payer pour rendre acceptables les transformations nécessaires dans nos
modes de vie. Cette solution, c’est la gratuité des transports en commun, en totalité ou par paliers progressifs.
Nous aurons ces discussions dans le cadre du groupe de travail que vous avez accepté d’initier, monsieur le
Président, méme si nous regrettons qu’il ait fallu I'interpellation de I'opposition pour que vous acceptiez ce que
notre groupe vous demandait depuis trois ans. Par ailleurs, les déclarations du Conseiller Vincent Monot, qui va
présider ce groupe de travail transpartisan, ne vont pas pour nous rassurer.

Concernant l'objet de Tlinterpellation citoyenne en elle-méme, nous souhaitons que I'Exécutif y réponde
favorablement et surtout concrétement. En effet, la garantie d’évaluation indépendante a un co(t que notre
collectivité se doit d’assumer en finangant des collectifs citoyens, leurs éventuelles formations sur les sujets a traiter
et garantir leur autonomie. Nous pourrions également financer plus largement que la collectivité ne le fait aujourd’hui
des projets de recherche sur les thématiques sociales, presque anthropologiques, qu’implique la zone a faibles
émissions. Je vous remercie.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe Métropole insoumise résiliente et solidaire.

M. le Conseiller Legendre : Bonjour a toutes et a tous. Tout d'abord, nous apprécions cette irruption citoyenne au
sein de I'assemblée du Conseil de la Métropole, préfiguratrice de nouvelles pratiques et, pour nous, de la
VIeme République.

Nous tenons a exprimer aujourd'hui que nos alertes sont toujours présentes et que l'impact social de la ZFE n'est
pas résolu par l'ajustement de calendrier que vous avez fait recemment, monsieur le Président. 30 % du parc de
véhicules reste concerné a horizon 2025 dont 150 000 véhicules Crit'Air 3. Il nous faut donc continuer a travailler
collectivement pour atteindre cet objectif, garantir pour toutes et tous le droit fondamental de se déplacer librement.
Cela passe par la réduction de I'autosolisme et du parc de véhicules individuels, ce qui entrainera une amélioration
de la qualité de l'air.

Sur le premier point, relatif a I'information et a la communication, nous ne pouvons qu'aller dans le sens du Conseil
de développement en rappelant que plusieurs mesures d'information relévent de I'Etat, que ce soit l'obligation de
la présence de la vignette Crit'Air lors du contrdle technique ou la possibilité d'écrire aux personnes concernées via
le fichier du ministére de I'Intérieur.

Nous appuyons I'amplification des moyens alloués a I'Agence des mobilités, notamment avec des moyens dédiés
sur l'aller-vers pour étre proactifs dans la démarche, pour entrer en contact avec les habitantes et les habitants
dans les quartiers, dans les circonscriptions.

Les Mairies pourront jouer leur role mais c'est bien a la Métropole d'assurer les moyens de cette diffusion. Elle ne
peut pas se délester sur les agents des communes.

Sur le second point, sur le plan global des circulations, le plan de mobilités des territoires lyonnais devrait aboutir
a une modification radicale de la part modale a horizon 2050. Pour notre part, nous proposons un scénario pour
lequel la part modale de la voiture serait ramenée & 15 % contre 40 % aujourd'hui. A linverse, la part modale
transports en commun devrait monter a 35 % et cette vision s'accompagne d'un financement trés différent des
transports en commun. Nous pensons, pour nous, que le budget alloué aux transports en commun via SYTRAL
Mobilités devrait tripler d'ici 2050 pour tenir ces objectifs mais nous aurons I'occasion d'en discuter lors du groupe
de travail sur le financement des transports en commun qui se réunit en avril sur le sujet.

Nous partageons l'avis du Conseil de développement que la ZFE est construite comme un outil séparé a d'autres
mesures nécessaires sur la transition au déplacement. Pour nous, il y a deux piliers, c'est aller vers la gratuité des
transports en commun et la création d'un service public d'autopartage qui sont nécessaires pour la réussite de la
ZFE.

Enfin, sur le dernier point, sur I'évaluation citoyenne, nous proposons de créer les conditions pour que les citoyens,
eux-mémes, choisissent la maniére dont ils veulent évaluer la ZFE. Comme nous I'avons fait pour la régie publique
de I'eau, en demandant aux usagers comment ils voulaient étre représentés au conseil d'administration de la régie,
pourquoi ne pas constituer un jury citoyen qui proposerait les critéres d'évaluation ? Le panel citoyen de la ZFE
pourrait, d'ailleurs, étre un point d'appui pour initier ce role et, parmi les pistes de travail, nous souhaitons que soit
suivie I'évolution du nombre d'immatriculations sur la Métropole et nous souhaitons aussi vérifier I'influence de la
stratégie d'habitat des ménages, en fonction des niveaux de revenus.
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La ZFE crée-t-elle un mouvement vers le périmétre central pour des ménages qui souhaitent se démotoriser ou la
ZFE crée-t-elle un mouvement vers les périphéries avec des stratégies d'évitement du périmétre central ? Voila les
questions que nous nous posons. Je vous remercie.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe Communiste et républicain.

M. le Conseiller Millet : Monsieur le Président, chers collégues, merci au Conseil de développement de son travail
d’écoute des citoyens. Il nous alerte sur trois points : I'information, le plan de mobilités et les impacts sociaux.

D’abord, I'information, nous le savons tous, la majorité des habitants ne connaissent pas, ou mal, la loi et le projet
métropolitain de ZFE. Mais permettez-nous d’étre critiques des formulations proposées de "positiver la ZFE et
rendre les alternatives désirables". Faut-il, comme les publicitaires, "positiver" et rendre des politiques publiques
"sexy", comme ils disent ? Je vous rassure, je ne désire pas mon vélo. Eh non, le renforcement de la communication
et de la sensibilisation ne peuvent suffire. Il faut aussi que la puissance publique écoute et entende. C’est ce qu'a
fait le Président en décidant de modifier le projet de ZFE. Oui, les Maires ont un rdle important a jouer, mais pas
seulement pour accompagner, aussi pour organiser, avec la Métropole, les réponses publiques aux besoins de
mobilité et, pour cela, il faut d'abord connaitre et comprendre ces besoins.

La Ville de Vénissieux a organisé, ce début d’'année, une large concertation des Vénissians. Trois mille d’entre eux
ont répondu en face a face ou en porte a porte a un questionnaire, et 1 000 ont répondu a un sondage permettant
d’avoir un échantillon représentatif. Le Conseil de développement pourrait appeler a renforcer de telles démarches.
A Vénissieux, nous en avons beaucoup appris et, méme si le travail d’analyse est en cours, je peux vous en donner
quelques éléments illustratifs.

Pour les CSP- (catégorie socioprofessionnelle), la mobilité est a 70 % liée a 'emploi, alors que pour les CSP+, elle
est a plus de 50 % liée aux loisirs. Voila qui interroge sur I'équité de traitement d’'une ZFE qui ne fait pas la différence
entre les motifs de déplacements.

Pour les Vénissians en emploi concernés par la ZFE, la majorité ne pense pas pouvoir changer de véhicule, méme
apres explication des aides proposées, et la moitié pense réduire leurs déplacements dans Lyon et prendre le
risque, de temps en temps, du non-respect de la ZFE. L’enjeu premier est bien un enjeu d’'accompagnement et la
sanction ne peut pas étre I'outil central de la ZFE, sauf a aggraver terriblement les ségrégations territoriales.

Nous partageons le deuxiéme point évoqué concernant le plan de circulation global mais nous ajoutons que c’est,
justement, le plan des mobilités en discussion qui devrait étre le cadre de déploiement de la ZFE. C’est lui qui peut
nous dire comment peuvent évoluer les mobilités et donc, comment accompagner les habitants. Nous rappelons,
a ce sujet, que I'un des enjeux principaux pour les territoires voisins est bien la place du rail. De ce point de vue, la
délibération de ce jour actant la sortie de la Région de Modely est inquiétante.

Enfin, le Conseil de développement alerte, avec raison, sur les impacts sociaux et sociétaux. Rappelons que la
gauche avait voté, en 2021, contre la loi climat et résilience, notamment parce qu’elle imposait ces ZFE a toutes
les agglomérations mais nous ne pouvons nous contenter d’évaluer les résultats dans trois ans pour décider
aujourd’hui de ce qu'il faut faire. La encore, le Président a eu raison de rouvrir le chantier de la zone étendue, tant
la carte imposant la ZFE a I'est en en exonérant I'ouest est apparue comme une illustration de I'iniquité du projet.

Nous proposons de renforcer la demande d’une évaluation de la ZFE dans la zone centrale, dés aujourd’hui, et de
réaliser, sans attendre, une étude a grande échelle de l'impact prévisionnel de la ZFE sur I'ensemble de la
Métropole en multipliant les canaux, les agences de mobilités, bien sdr, mais aussi les entreprises, qui ont une
connaissance fine des déplacements des salariés. Nous avons besoin d’un travail de concertation prolongée sous
diverses formes, sondages, face a face, porte a porte, auquel le Conseil de développement peut, bien sir, étre
associé mais qui doit impliquer des dizaines de milliers de citoyens.

Permettez-moi, pour conclure, de vous présenter les principes adoptés hier, a 'unanimité, par les 110 délégués de
la Conférence fédérale du PCF (Parti communiste frangais) préparant son 39¢™ congrés :

1° - les étiquettes Crit'Air sont inadaptées et injustes. Elles légitiment un véhicule hybride lourd, a la conduite
brutale, et interdisent un véhicule diesel Iéger, bien entretenu et utilisé en éco-conduite. Elles se focalisent sur les
émissions d’azote alors que les études montrent que les poussiéres ont plus d’'impact sanitaire. L’évaluation d’une
voiture devrait étre associée a son contrdle technique et tenir compte de I'ensemble de ses émissions,

2° - le passage forcé au tout-électrique est un non-sens économique, social, environnemental et industriel. Encore
une décision européenne qui joue dans la guerre des géants de I'automobile dans un marché en difficulté et
linnovation défie I'administration. Le groupe Mazda vient de sortir un hybride diesel qui respecte les normes
d’émissions d’azote,
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3° - appuyer l'agenda de la ZFE sur I'agenda de développement des alternatives, transports en commun,
covoiturage, services mobilités, modes actifs. C’est le plan des mobilités en discussion au SYTRAL qui doit définir
I'agenda de réduction de la part modale de la voiture et définir, ainsi, le cadre réaliste de 'agenda de la ZFE,

4° - réévaluer le besoin d’investissement de SYTRAL, pourtant doublé par la majorité métropolitaine actuelle.
Repenser le modéle de mobilité métropolitain suppose de trouver les financements nécessaires pour répondre aux
besoins, notamment en intégrant le projet de RER métropolitain, alternative essentielle pour les territoires
périphériques de la Métropole,

5° - il faut aussi un plan de consolidation de SYTRAL pour sortir des difficultés de recrutement, de maintenance,
de qualités de service et je ne crois pas que l'allotissement y soit favorable,

6° - il faut mieux prendre en compte la situation du marché de I'automobile et, notamment, comprendre I'impact sur
le marché de I'occasion, pour ne pas jeter a la casse trop de véhicules qui pourraient apporter une réponse a un
co(t social et environnemental maitrisé. C’est un des résultats de I'enquéte vénissiane. Il serait trés pertinent de
favoriser I'acquisition d’'un Crit'Air 2 pour I'abandon d’un Crit'Air 3 comme un palier intermédiaire avant d’accéder
au Crit'Air 1,

7° - enfin, une ZFE juste doit étre incitative et ne peut reposer sur des sanctions. Nous considérons qu’un habitant
qui ne peut changer de véhicule ni de mobilité n’est pas un délinquant. Le principe de faire payer un PV (procés-
verbal) ZFE, indépendamment de la situation de la personne et des efforts faits ou non pour tenir compte de la
ZFE, est injuste, d'autant plus quand la ZFE autorise des véhicules lourds, qui ne sont propres que par leur
classification. Voila notre contribution pour une ZFE juste et efficace.

M. le Président : Merci beaucoup. La parole est au groupe Inventer la Métropole de demain.

M. le Conseiller Geourjon : Monsieur le Président, chers collégues, juste un petit point d'humour, je suis de plus
en plus inquiet parce que je vais finir par adhérer au parti communiste, j'avoue que je me retrouve complétement
dans les propos de Pierre-Alain Millet.

Toute plaisanterie mise a part, merci au Conseil de développement pour le travail citoyen que vous menez, merci
également pour cette question orale a laquelle nous nous associons pleinement. Nous espérons que le Président
de la Métropole écoute mieux le Conseil de développement qu’il ne I'a fait jusqu'a maintenant vis-a-vis des
propositions des élus de I'opposition.

Monsieur le Président, alors que vous amplifiez la ZFE métropolitaine, nous constatons que vos méthodes
exacerbent les tensions et les inquiétudes des habitants, des salariés ou des professionnels travaillant sur le
territoire de la Métropole de Lyon. Votre récente reculade sur le calendrier d’extension de la ZFE illustre
parfaitement I'échec de votre méthode. Je devrais méme plutdt parler de votre double reculade.

En effet, dans votre interview de mi-février, vous annonciez, monsieur le Président, que l'interdiction des véhicules
Crit'Air 2 était reportée au 1°" janvier 2028. Mais, en groupe de travail ZFE, on nous a indiqué que l'interdiction des
véhicules Crit'Air 2 était reportée a une date ultérieure qui serait déterminée plus tard, sous-entendu apres les
prochaines élections métropolitaines ! Nous avons compris également que I'extension du périmétre géographique
n’était plus réellement d’actualité. Quel revirement !

Il y a encore quelques mois, vous nous expliquiez que le Gouvernement était anti-écologique, qu'il n’avait pas pris
en compte I'urgence climatique, qu’il n’allait pas assez vite sur les ZFE, sur 'abandon du nucléaire, sur les mobilités
durables mais qu’heureusement, vous étiez la pour aller plus vite et plus fort !

Il y a encore quelques mois, vous nous expliquiez que ne pas interdire les Crit'Air 2 au 1°" janvier 2026 était criminel.
Aujourd’hui, ce n’est, semble-t-il, plus un probléme de santé publique. Quel revirement !

Et pourtant, depuis trois ans, votre opposition vous alerte sur la méthode. Depuis trois ans, nous vous indiquons
que la ZFE est un outil mais ne doit pas étre un objectif, un outil au service d’'une ambition écologique et sociale.
Depuis trois ans, nous vous alertons sur le fait que la ZFE, telle que vous I'imposez, sera une zone a forte exclusion
inefficace.

Depuis trois ans, nous vous demandons des indicateurs pour suivre annuellement et de maniére indépendante,
objective et professionnelle la mise en place de la ZFE :

- des indicateurs écologiques et environnementaux,
- des indicateurs vis-a-vis des mobilités,
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- des indicateurs sociaux et sociétaux,
- des indicateurs économiques.

Vous avez balayé toutes ces propositions d’'un revers de mains !

Depuis trois ans, nous vous indiquons que nous sommes favorables au principe de la ZFE mais qu’elle va obliger
a des changements importants pour chaque habitant ou actif de la Métropole. Pour que cela soit acceptable, il faut,
a notre avis, trois choses :

1° - donner un calendrier qui permet a chacun d’anticiper le changement. Sur ce point, nous ne pouvons que
constater I'échec de votre majorité verte. Pourtant, c’est possible. Strasbourg, par exemple, a adopté, dés le
printemps 2021, un calendrier allant jusqu’en 2028, avec une clause de revoyure aprés les élections de 2026,

2° - travailler avec les associations, toutes les associations et pas seulement vos amis, travailler avec les
communes. Il est, pour nous, inadmissible que le périmeétre étendu de la ZFE n’ait pas été travaillé, en amont de
sa présentation, avec les communes concernées,

3° - il faut que vous vous engagiez, monsieur le Président, sur des objectifs environnementaux, économiques et
sociaux quantifiables annuellement. Annuellement, en fonction de I'atteinte ou pas de ces objectifs, il y a nécessité
d'une réallocation des moyens de la Métropole.

Nous saluons donc le veeu proposé par le Conseil de développement et nous nous y associons. La ZFE doit faire
I'objet d’'une nouvelle approche. Pour cela, il convient enfin d’adopter une posture claire et non partisane pour une
meilleure compréhension du projet, de ses enjeux, des objectifs poursuivis. Nul doute que davantage de
transparence, davantage d'information et d’intelligibilité¢ rendraient cette politique plus compréhensible, plus
acceptable et efficace.

Nous partageons avec le Conseil de développement la nécessité d’études et de simulation de flux en intégrant
différents les projets intimement liés (ZFE, Voies lyonnaises, apaisement de la Presqu’ile, réduction des voiries, y
compris des voiries réservées aux transports en commun). Comme le souligne le Conseil de développement, nous
devons sortir de votre logique de silo pour construire une vision globale.

Je souhaite profiter de cette intervention pour redire qu'il est ubuesque, pour ne pas dire irresponsable, de travailler
sur le futur plan de mobilités a 2040 sans avoir fait un bilan du plan de déplacement urbain (PDU) actuel, sans avoir
fait une mise a jour de I'enquéte déplacement ménage qui date de 2015. Depuis, il y a eu la Covid, il y a eu le
développement du télétravail, I'enquéte déplacement doit étre réactualisée maintenant, surtout quand I'objectif est
de diviser par deux les déplacements en voiture sur I'aire urbaine de Lyon. Les objectifs du PDU actuel ont-ils été
atteints ? Si oui, avec quels effets ? Si non, pourquoi ?

Enfin, nous remercions le Conseil de développement de souligner que I'écologie et le social sont intimement liés,
on ne peut avancer sur une seule jambe. L'évaluation réguliere des effets de la ZFE doit étre ouverte et
transpartisane, le Conseil de développement y a toute sa place. Je vous remercie.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe Synergies Elus et Citoyens.

M. le Conseiller Grivel : Monsieur le Président, chers collégues et, surtout, mesdames, messieurs les membres
du Conseil de développement, vous présentez une question orale et nous vous en remercions. Nous l'accueillons
et nous la lisons, bien sir, avec intérét, un intérét positif, je précise. Cette question orale est aussi la bienvenue tant
elle intervient et se rapproche des préoccupations lourdes, sérieuses, de fond que nous avons rappelées depuis la
mise en place de la zone a faibles émissions, version majorité métropolitaine actuelle.

Mais reprenons quelques points de votre question orale. Concernant l'information et la communication, vous
recommandez d'organiser de vrais relais, structures associatives, entreprises et Mairies. Pour ces derniéres, vous
demandez qu'elles soient solidaires. Solidaires, mais de quoi ? D'une politique qu'elles ne partagent pas parce que
les Mairies et les Maires n'ont pas été entendus, concertés comme il aurait fallu le faire en son temps et le faire
depuis trois ans.

Les citoyens bousculés dans leurs activités, tels que les artisans, les professionnels et aussi des particuliers, que
I'on presse a changer de véhicule, alors que plus du tiers d'entre eux n'a pas le premier euro pour en changer,
méme d'occasion. Les Mairies sont en premiére ligne. Pour informer, elles savent le faire et elles 'ont prouvé mais
pour entendre la colére, et seulement la colere, les critiques de leurs propres habitants donc une solidarité
convoquée seulement pour se faire engueuler, non !
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Concernant le plan de circulation global, oui la Métropole travaille en silo, c'est le meilleur "systéme pour protéger
son pré carré", c'est connu, redoutable dans les grandes organisations humaines et nous en faisons partie. Avoir
une vision transversale, oui, cela devait étre le cas pour toutes les compétences de la Métropole. Nous avions fait
un trés gros travail dans ce sens lors du précédent mandat.

Alors oui pour une vision transversale traduite dans un plan global des mobilités mais une vision transversale
suppose, de la part de I'Exécutif actuel, trés vertical, une contorsion a 90°, ce qui est douloureux et improbable.

Concernant I'objet de votre interpellation pour une évaluation citoyenne de la ZFE, nous partageons avec vous
l'intérét et la nécessité de cette évaluation, tout en vous précisant que cette évaluation est et doit étre une
contribution, une aide a la décision des élus et ne pas prendre le pas sur les décisions de ces méme élus du Conseil
métropolitain et, notamment, son Exécutif.

La contribution citoyenne, si nécessaire soit elle, ne peut I'emporter sur ou remplacer les élus dans I'exercice de
leurs responsabilités, ce qui est une tendance sourde trés actuelle, inquiétante pour nos institutions.

Vous attirez, enfin, I'attention sur les impacts sociaux et les impacts sociétaux. Oui, mais ils ne sont pas dans la
méme dimension temporelle, vous le savez bien. Les impacts sociaux sont immédiats, a trés court terme et c'est
bien ce que nous avons a gérer en prenant les mesures de justice sociale dimensionnées a la hauteur des lourdes
difficultés que nous imposons aux citoyens dans la remise en cause de leur quotidien.

Les impacts sociétaux, quant a eux, sont a moyen terme car il s'agit de modifier, voire de changer
fondamentalement des comportements. Ces bascules prennent du temps a I'expérience, au moins une dizaine,
voire une quinzaine d'années. Pour faire plus court en délai de changement, il faut avoir recours a des mesures
trés contraignantes, voire totalitaires et nous avons la rendez-vous avec la justice sociale qui ne peut souffrir d'étre
réduite et aussi avec des contraintes politiques ou dogmatiques qui ne font pas bon ménage avec la démocratie.

En conclusion, nous vous soutenons et nous pouvons vous soutenir pour la mise en place d'une évaluation
citoyenne que vous placez, a juste titre, sous le signe de l'indépendance et de I'exhaustivité mais, curieusement,
vous terminez votre propos en posant des questions a la Métropole auxquelles vous auriez dd, vous-méme,
répondre en faisant vos propositions du comment mettre en place cette évaluation citoyenne.

Il nous parait plus efficace, et vous auriez d{i faires ces propositions, que vous alliez au bout de cette démarche,
ensuite de négocier avec la Métropole et de ne pas simplement et seulement s'en remettre a ces réponses comme
vous nous le dites et vous nous l'avez rappel€, parce que nous avons l'expérience, nous, que s'en remettre a des
réponses de la Métropole, c'est aussi s'en remettre a son bon vouloir. Je vous remercie.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe Progressistes et républicains.

M. le Conseiller Kimelfeld : Monsieur le Président, mes chers collegues, mesdames et messieurs les
représentants et représentantes du Conseil de développement, je vais faire sobre, monsieur le Président,
simplement, en saluant le travail, la question et I'intervention des membres du Conseil de développement, rappeler
que c'est une organisation indépendante et qu'il ne s'agit pas, ici, en pré-Conseil, d'instrumentaliser les positions
du Conseil de développement et de lui faire dire ce qu'il ne dit pas ou ce qu'il n'a pas besoin de dire.

Je voudrais simplement, bien sdr, m'associer a leur demande d'évaluation, prendre toute la part, je I'espére, le
Conseil de la Métropole sur cette demande et puis la position de notre groupe, nous la donnerons lorsque le Conseil
sera ouvert, c'est un autre temps, méme si j'ai eu beaucoup de délice et beaucoup de gourmandise a entendre la
position de monsieur Millet. Je vous remercie.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe Socialistes, la gauche sociale et écologique et apparentés.

Mme la Conseillere Reveyrand : Monsieur le Président, chers collégues, chers membres du Conseil de
développement, le groupe socialiste tient, tout d’abord, a remercier le Conseil de développement et ses membres
pour leur présence ici aujourd’hui, pour leur interpellation et, plus largement, leur engagement pour une participation
citoyenne que nous estimons.

Monsieur le Président, vous avez fait part, le 14 février dernier, de la décision de la Métropole d’ajuster I'évolution
de la zone a faibles émissions, prenant ainsi en compte la concertation qui s’est déroulée. Comme nous avons déja
pu le dire, le groupe socialiste soutient ces évolutions pragmatiques et est satisfait de I'écoute accordée aux
communes, aux citoyennes et citoyens et aux acteurs économiques.
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La décision de révision du calendrier et de poursuite des discussions est, pour nous, pertinente, juste et sensée.
Elle est aussi la confirmation que les élus de la majorité métropolitaine sont a I'’écoute. La Métropole a entendu les
alertes émises par les communes lors de la concertation, et nous sommes certains qu’elle continuera a écouter les
prochaines, comme elle le fait aujourd’hui.

Nous faisons ainsi la démonstration que I'on peut gouverner tout en étant a I'écoute et ajuster ses politiques
publiques tout en restant fidéle aux objectifs poursuivis. C’est bien le sens de la pratique démocratique telle que
nous la concevons. A ce titre, cette décision s’inscrit dans la lignée de l'interpellation du Conseil de développement
d’aujourd’hui. Nous partageons la nécessité d’'une évaluation continue, scientifique et citoyenne, du dispositif de la
ZFE.

L’observatoire annoncé par le Vice-Président Jean-Charles Kohlhaas aura justement ce réle d’aiguilleur, pour
guider les futures majorités, les majorités a venir, dans la navigation d’'une politique publique complexe mais
nécessaire, inscrite nécessairement dans le temps long. Rappelons-le, I'objectif premier de la ZFE est bien
I'amélioration de la santé de toutes et tous et, notamment, celle des plus démunis.

Enfin, le groupe socialiste profite de cette interpellation pour réitérer sa demande au Gouvernement et au Parlement
de retravailler les dispositions de la loi de mise en ceuvre des ZFE, afin que cette mise en place puisse étre
opératoire sans aggraver les inégalités entre les territoires. Les remontées de terrain de ces derniers mois de toutes
les collectivités territoriales confrontées a I'exercice confirment ce besoin : nous avons besoin d’un Etat fort,
volontaire, et qui concoure pleinement a la réussite de politiques publiques qu’il a lui-méme imposées, s'il veut
demain améliorer la santé de ses citoyens et respecter ses engagements européens. Je vous remercie de votre
attention.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe La Métro Positive.

M. le Conseiller Vincendet : Merci monsieur le Président. Tout d'abord, je tiens évidemment a remercier le travail
du Conseil de développement ainsi que son courage puisque la question orale qui nous est posée aujourd’hui a
été rédigée avec une infinie diplomatie par une instance qui est, d’habitude, trés modérée et sage. Je crains hélas
que, comme trop souvent, votre réponse, monsieur le Président, soit abrupte et cinglante comme vous nous y avez
habitués.

Non, monsieur le Président, vous n’avez pas toujours raison contre tout le monde. Que dit le Conseil de
développement ? |l dit que cette ZFE est mal ficelée, mal expliquée, trop radicale, qu’elle ne tient pas compte de
l'avis des habitants, qu’elle est pourvoyeuse d’'inégalités sociales et territoriales. Le Conseil de développement
précise aussi que cette ZFE, déja porteuse de tous ces défauts de conception, se double d’un plan de déplacement
métropolitain complétement incohérent, je crois savoir que vous étes également Président du SYTRAL, monsieur le
Président. Le Conseil de développement n’est pourtant pas un organe d’opposition. Il est composé de représentants
du monde associatif, économique, citoyen, toutes ces personnes que vous prétendez représenter.

Lors d’'une récente séance de questions au Gouvernement a I’Assemblée nationale, le Ministre de la Transition
écologique et de la cohésion des territoires a été sollicité par mes soins a propos de votre ZFE. Il a été, lui aussi,
particulierement sévere avec la fagon dont cette ZFE est imposée par la Métropole de Lyon et surtout, vis-a-vis de
son caractere radical précisant qu'il allait bien au-dela de la loi et allait pénaliser grandement les habitants les plus
modestes de notre agglomération.

Car, en effet, monsieur le Président, contrairement a ce que vous dites, vous et votre Vice-Président, dans la loi de
la ZFE, rien ne vous oblige a limiter les véhicules, strictement rien si une condition est remplie, c'est que vous
fassiez le nécessaire pour réduire les émissions de gaz a effet de serre. Or, vous ne voulez pas le faire, vous voulez
simplement éviter que les gens prennent leur voiture. C'est ¢a la vérité !

Par ailleurs, vous dites que cette ZFE est de la faute de I'Etat. Si monsieur Kohlhaas, je connais un petit peu mieux
la loi que vous pour pouvoir un peu y siéger, d'accord! (Vives réactions) Et je rappellerai simplement,
monsieur Kohlhaas, que la ZFE est issue d'une directive européenne et qu'en Allemagne, il y a également des ZFE
et que des agglomérations reviennent sur les applications pour limiter les voitures. C'est ¢a la réalité, sauf que ¢a,
vous évitez de le dire, monsieur Kohlhaas.

Monsieur le Président, notre groupe politique est préoccupé par les émissions polluantes dont les premiéres
victimes sont les personnes les plus démunies et les plus vulnérables. Nous comprenons parfaitement la nécessité
d’agir pour des déplacements plus doux et plus fluides mais également pour limiter I'émission de gaz a effet de
serre.

Notre Conseil de la Métropole aurait pu réaliser cet objectif de réduction des émissions a travers une vaste
concertation, sans faire de chasse aux plus modestes, sans creuser les inégalités et faire du centre de la Métropole
une citadelle inaccessible.
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Au Ministre, je parlais récemment d’'une ZFE qui était un outil de ségrégation et d’assignation a résidence des
populations les plus pauvres a cause de votre écologie punitive, c'est ce qui arrivera si vous maintenez votre
calendrier. Cette question orale ne dit pas autre chose, en des termes sans doute plus politiquement corrects, mais
jai 'impression que, quel que soit le terme employé, vous étes absolument incapable de comprendre cela.

Et pourtant, plusieurs groupes politiques de cette assemblée partagent notre point de vue, y compris les
Communistes qui font partie de votre majorité. Pourtant, le Ministre de la Transition énergétique dont le
Gouvernement fut a I'origine de cette loi sur les ZFE partage ce point de vue. Pourtant, le Conseil de développement
de la Métropole de Lyon, composé des forces vives de nos territoires, partage ce point de vue. Combien de temps
allez-vous rester sourd a ces remarques de bons sens ?

Notre groupe politique souscrit évidemment a cette question orale qui sonne davantage comme un argumentaire
précis et documenté de vos errements. Il est encore temps, monsieur le Président, de réagir et d’6ter les ceilléres
idéologiques qui vont paralyser durablement le développement de notre Métropole.

Vous disiez, en propos liminaire, monsieur le Président, que le Gouvernement devait retirer la réforme des retraites
qui a été votée démocratiquement et qui a respecté les institutions (Rires). Il y a des institutions de la
Véme République et il n'y a pas eu de motion de censure, contrairement a ce que voulait I'extréme gauche.

Je rappellerai simplement, monsieur le Président, que charité ordonnée commence par soi-méme et, plutét que de
demander aux autres de retirer des lois qui sont passées par le parcours parlementaire, vous feriez mieux de
commencer a balayer devant votre porte et retirer cette ZFE et on pourra, enfin, entendre vos legons.

Bien évidemment, si vous décidiez d'agir en ce sens, notre groupe politique, qui représente les territoires de la
Métropole dans toute leur diversité, serait le premier a vous y aider. Je vous remercie.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe Les écologistes.

M. le Conseiller Monot: Merci. Monsieur le Président, chers collégues, chers membre du Conseil de
développement, avec votre interpellation, je veux d’abord rappeler la ZFE pour ce qu’elle est : une obligation légale
mais surtout un impératif sanitaire. Sur 'amélioration de la qualité de I'air, notre pays accuse un retard conséquent
sur ses voisins européens. L’inaction a trop longtemps duré et I'on ne peut plus se résigner a subir une pollution
atmosphérique qui rend malade et qui tue chaque année au moins 40 000 Frangaises et Frangais selon Santé
publique France, soit 1 000 Grand Lyonnaises et Grand Lyonnais, en premier lieu les plus fragiles. Alors oui, garantir
a chaque habitant de notre Métropole le droit de respirer un air sain est une priorité absolue.

S’il y a bien un calendrier Iégal que nous entendons respecter, nous avons aussi fait le choix de poser un cap trés
clair : la fin des véhicules diesels, totalement inadaptés aux zones urbaines, et donc la sortie des Crit'Air 2 dans le
coeur de notre Métropole. C’est indispensable si I'on veut sortir de la pollution au dioxyde d’azote, dont les moteurs
diesels émettent, a eux seuls, plus de la moitié de la totalité des émissions, plus de 90 % de celles du trafic routier,
dioxyde d’azote dont les niveaux dans la Métropole de Lyon restent trés préoccupants, trop souvent au-dessus des
seuils européens, systématiquement supérieurs aux recommandations de 'OMS (Organisation mondiale de la
santé). Sans sortie des Crit'Air 2, nous n’atteindrons pas ces objectifs de qualité de I'air.

Bien sdr, la mise en place de cette zone a faibles émissions n’est pas simple, elle peut inquiéter un certain nombre
de nos concitoyens et des acteurs du territoire, particulierement les plus fragiles d’entre eux. Trés naturellement,
nous partageons l'alerte du Conseil de développement sur les impacts sociaux de la ZFE. Depuis le début, nous
avons donc choisi de co-construire une ZFE qui réponde a l'urgence sanitaire, tout en apportant des réponses a
l'impératif de justice sociale : inscrire la ZFE dans une politique globale de mobilité garantissant a chacune et a
chacun la possibilité de se déplacer facilement et autrement pour un air de meilleure qualité.

Cet engagement, nous le traduisons en actes et en mesures fortes, quand SYTRAL Mobilités investit plus de
2,5 milliards d’euros d’ici 2026 pour développer massivement les transports en commun, notamment dans les
quartiers populaires, et que la Métropole de Lyon investit 500 M€ dans les mobilités actives, le tout pour offrir de
réelles alternatives a I'autosolisme, quand nous instaurons la gratuité des TCL (transports en commun lyonnais) et
les tarifs solidaires pour celles et ceux pour qui le prix des transports en commun est un frein a leur usage, quand
nous mettons en place I’Agence des mobilités pour mieux accompagner les habitants dans leurs déplacements,
quand nous proposons un large dispositif d’aides et de dérogations.

Oui, chers collégues, nous avons la conviction que la zone a faibles émissions est une occasion de redonner a
I'ensemble des foyers et, en particulier, aux plus fragiles, davantage de liberté et de choix dans les mobilités, et ces
politiques publiques de mobilités portent déja leur fruit dans notre Métropole avec une baisse du trafic automobile
de 10 % par rapport a 2019, une trés forte croissance du trafic cyclable et un nombre d’abonnement aux transports
en commun en hausse.
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Nous partageons aussi avec le Conseil de développement I'impératif d’associer les citoyens, et c’est bien la
démarche que nous avons entreprise, des 2020, en prenant le temps d’une grande concertation. Un dispositif sans
précédent en France pour une zone a faibles émissions, plus de 14 mois, plus de 7 000 participants, des citoyens,
acteurs économiques et institutionnels, 30 000 expressions de toute nature pour mieux tenir compte des réalités
de chacun ; une concertation, sous I'égide de la CNDP, cela a été dit, dont il faut souligner la grande qualité, avec
un panel citoyen et une phase d’expérimentation avec des foyers test ; une concertation dont le bilan a permis de
préciser et d’améliorer le dispositif : par exemple, lorsque nous avons revu les aides et les dérogations pour les
professionnels, lorsque nous avons élargi a 70 % des foyers les aides, ou lorsque nous avons créé la dérogation
petits rouleurs.

Et c’est bien parce nous sommes a I'écoute de toutes les parties prenantes que nous avons récemment proposé
des adaptations au dispositif prévu. Si nous avions d’abord proposé le cap de 2026 pour la sortie des Crit'Air 2,
assortie d’une dérogation de deux ans pour 70 % des foyers les moins riches afin de laisser le temps nécessaire
pour I'adaptation, nous proposerons, finalement, une unique échéance fixée en 2028 et nous poursuivrons les
discussions avec les communes sur la question du périmétre étendu, parce que nous sommes a I'écoute des
inquiétudes et du besoin de simplification, parce que cela laissera a chacune et a chacun plus de temps ; parce
que nous constatons aussi le manque de soutien et de communication de I'Etat.

Nous remercions le Conseil de développement pour son interpellation, qui est une occasion de poursuivre le débat
sur ce dossier important. S'il est effectivement essentiel d’associer le regard des citoyens dans la démarche
d’évaluation a venir, il sera tout aussi indispensable d'y intégrer d’autres regards : celui de la communauté
scientifique, des professionnels de santé, des acteurs économiques, et méme celui des victimes de la pollution de
I'air, car I'évaluation d’un tel dispositif devra nécessairement intégrer les impacts sociaux et les impacts sanitaires.
Ce sont deux composantes indissociables et nous y sommes vigilants depuis le début, nous y resterons a I'avenir.

Je veux terminer en vous redisant notre conviction : oui, la ZFE peut et doit étre un dispositif protecteur parce qu’elle
permet de lutter contre la pollution de I'air et de garantir une meilleure santé a toutes et tous ; parce qu’elle sera un
accélérateur de la transition des mobilités, enjeu essentiel de notre époque dans la lutte contre le déreglement
climatique, avec I'accélération forte du développement des transports en commun et des mobilités actives ; parce
que nous la construisons avec une boussole de justice sociale et d’'accompagnement des plus fragiles ; parce que
nous la construisons dans le dialogue et la concertation. Merci.

M. le Président : Merci beaucoup a toutes et a tous pour ces interventions. Merci au Conseil de développement
de son travail, aux deux intervenants, a ceux qui sont dans le public sur cette thématique de la ZFE et, de fagon
plus globale, sur tout ce que vous faites pour le territoire et merci aux différents intervenants de n'avoir pas déformé
VOs propos, excepté monsieur Vincendet qui les a un peu réécrits mais, en tout cas, merci pour ce débat.

Un mot quand méme pour vous dire que ce sujet, on en a déja beaucoup parlé, on va encore en parler beaucoup,
il est complexe, il est essentiel, c'est un sujet de santé publique, avant tout, avec des conséquences, vous l'avez
dit, sur les mobilités, sur I'économie, sur le social et ¢ga nécessite un travail collectif important, une écoute que nous
avons, ici, au sein du Conseil mais aussi avec les Maires, avec les citoyens, avec les représentants du monde
économique et nous allons I'amplifier donc nous allons mettre en place un observatoire scientifique et citoyen pour
mesurer, évaluer, pour aider sur la qualité de I'air et permettre a ce Conseil de pouvoir piloter, sur le long terme, la
ZFE.

Je vous rappelle qu'il y aura une délibération au mois de juin, donc on aura a nouveau des discussions et chacun
pourra se prononcer clairement. J'ai entendu aussi les critiques de monsieur Geourjon et monsieur Vincendet,
finalement beaucoup sur la méthode, la soi-disant verticalité. C'est assez cocasse, monsieur Geourjon, vous étes
élu sur les listes, en 2020, qui étaient officiellement soutenues par le parti d'Emmanuel Macron, puis vous avez été
élu, d'ailleurs, avec Laurent Wauquiez. Monsieur Vincendet vient de dire a quel point il approuvait la réforme des
retraites et ses bonnes relations avec le Ministre Béchu donc, finalement, tout cela, la fusion qui avait eu lieu aux
élections métropolitaines, est assez logique. Je sais, monsieur Vincendet, que vous n'avez pas fusionné.

Mais, réellement, une fois qu'on a dit qu'ici, on fait de la verticalité alors que, sur le sujet de la ZFE, c'est le meilleur
exemple, puisque nous avons modifié ce qui était prévu et que nous continuons a travailler pour le modifier, eh bien
écoutez, si, a la téte de ce pays ou a la téte de la Région, les responsables pouvaient agir de méme et travailler,
écouter et modifier leur texte quand ils ne vont pas, le pays s'en porterait beaucoup mieux !

Merci a toutes et tous et au Conseil de développement en particulier pour venue et, chers collégues, je reprends
I'ordre normal du Conseil.

(La séance reprend a 10 heures 40).
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Interventions préalables

M. le Président : Il y avait un certain nombre d'interventions préalables demandées. Je donne la parole au groupe
La Métropole pour tous.

M. le Conseiller Chambon : Merci monsieur le Président. Mesdames, messieurs, sur 'aide aux étudiants en
situation d'extréme précarité, que fait-on ou plutét que ne fait-on pas ? Eh oui, nous revenons sur ce sujet en ce
début de Conseil, de sorte a remettre sur le métier ce sujet qui est passé sous les radars, ayant pourtant fait I'objet
de deux questions orales de notre groupe, et c'est malheureusement le cas des cing derniéres minutes des
précédents Conseils, je note, d'ailleurs, que les questions orales en début de Conseil sont bien plus pertinentes et
performantes. Nous tenons, tout particulierement, a ce qu'elles soient donc entendues et réentendues.

Question orale au Conseil du 27 juin 2022 sur le nombre d'étudiants ayant eu recours au dispositif d'aide au loyer
impayé, voici vos réponses : mise en place d'une mesure de soutien psychologique, dont acte mais, concrétement,
on parle de soutenir des étudiants dont le frigo est souvent vide et vivant dans I'angoisse d'une possible expulsion.

Vous avez rappelé, sur les impayés de loyers, que le fonds de 1,3 M€ avait été trés peu utilisé, et c'est un
euphémisme, par les étudiants et étudiantes avec a peine 10 bénéficiaires et vous en tirez les conclusions
suivantes : ils sont rentrés chez leurs parents pendant la Covid et ont mis fin a leur location. Deuxiéme hypothése :
le CROUS (Centre régional des ceuvres universitaires et scolaires) ou les bailleurs sociaux ont pu procéder a des
gels de loyers donc les jeunes n'ont pas sollicité le fonds d'aide d'urgence.

Est-ce que I'une ou I'un d'entre nous, d'entre vous, peut croire sérieusement a ces hypothéses et étre fier du
résultat ?

Vous dénoncez régulierement, et a raison, le greenwashing. Eh bien, 1a, nous sommes sur de la solidarité washing,
voire pire, de la charité washing.

Question orale au Conseil du 23 janvier 2023 sur un bilan du RSJ, revenu de solidarité jeunes : nous avions
demandé combien de jeunes ont bénéficié du RSJ depuis mars 2021 et combien, parmi ces allocataires, ont
retrouvé le chemin de I'emploi a temps partiel et temps plein. Vous nous avez dressé un bilan total et de genres :
1 400 bénéficiaires, 56 % d'hommes, 44 % de femmes et un résultat de retour a I'emploi encore inconnu. Peut-étre
que la situation a évolué depuis ?

Effectivement, vous nous faisiez savoir que, sur les 116 non-renouvellements, seulement 12 acces a I'emploi, huit
jeunes en contrat, trois en CDD (contrat a durée déterminée), cing emplois de droit commun et quatre en formation.
La encore, monsieur le Président, est-ce qu'a peine 0,01 % de réinsertion vous parait un chiffre dont nous puissions
étre fiers ?

Peut-étre que votre réponse a cette question se trouve dans le glissement discret, en Commission permanente du
27 février, de la délibération relative a l'augmentation de l'aide individuelle au RSJ, malgré notre demande de
transfert en Conseil.

Bien logiquement, dans le cadre de vos réponses a cette question orale, vous avez corrélé le RSJ au contrat
d'engagement jeune (CEJ), soulignons que le RSJ intervient sur un public minoritaire quand les étudiants
constituent, eux, une majorité.

Vous maintenez le RSJ alors que I'Etat a mis en ceuvre un dispositif similaire. Le CEJ, pour rappel, dispositif déployé
dans le cadre de la mission "un jeune, un emploi", touche les jeunes de 16 a 25 ans révolus qui ne sont pas
étudiants, ne suivent pas une formation et qui rencontrent des difficultés d'acces a I'emploi durable.

Il comprend un dispositif d'aide financiére allant jusqu'a 520 € et est encadré par la mission locale et le Péle emploi.
Je vais faire un raccourci, ou plus une analogie qu'un raccourci, mais il s'agit bien d'un RSJ national. Pourquoi,
monsieur le Président, créer une autre couche a cet amas d'outils déja si dense et pourtant si peu efficace ? Cela
rend les aides moins lisibles et, surtout, elles pésent sur le portefeuille du contribuable métropolitain.

Le CEJ est financé par I'Etat & 'échelle nationale et le RSJ par la Métropole. Pouvez-vous nous expliquer l'intérét
du RSJ dans ces conditions ? Ne serait-il pas -vous voyez on peut étre force de proposition dans les interventions-
plus pertinent et novateur de transformer le RSJ en une aide en direction des étudiants les plus en difficulté leur
permettant ainsi d'avoir une meilleure autonomie et une meilleure émancipation sociale ?
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Lundi encore, lors de la Conférence métropolitaine des Maires, I'Exécutif rappelait, et je crois que vous l'avez fait
également en discours liminaire, monsieur le Président, a quel point vous étiez prédisposé a utiliser la méthode de
I'aller-vers pour que nous soyons et restions une Métropole a vivre, hospitaliére et solidaire. Mais en attendant, les
étudiants continuent a agrandir les files des Restos du cceur et autres associations d'aide aux premiers besoins.

La derniére étude locale sur le sujet révéle que 20 % des plus de 175 000 étudiants vivent sous le seuil de pauvreté.
lls déclarent, dans cette méme étude, étre dans I'obligation de trouver un travail d'environ 15 heures par semaine
qui leur provoque stress et fatigue. Certains d'entre eux finissent par abandonner leurs études et, probablement
plus honteux encore, 56 % des étudiants avouent ne pas manger a leur faim.

Pourquoi y a-t-il un tel déni de la précarité étudiante au sein de la Métropole alors qu'elle est pourtant si visible ?
Nous n'avons pas de réponse. Depuis septembre, nous n'avons pas vu passer une seule délibération ayant pour
objet de les aider de maniére concréte. Pourquoi ne pas aider des associations performantes et existantes, type
1 cabas pour 1 étudiant, Phénix ou encore Sengaspi ?

Faut-il taper, tel un boucher sur son billot, sur la majorité, sport dans lequel certains élus minoritaires excellent,
pour qu'enfin soit proposées des réponses a notre préoccupation pourtant tellement fondée ? Je vous remercie
pour votre écoute.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe Métropole en commun.

Mme la Conseillére Perrin-Gilbert : Monsieur le Président de la Métropole de Lyon, mesdames, messieurs les
élus, chers colléegues, nous allons étre amenés a échanger et a nous prononcer sur un grand nombre de projets de
délibérations durant cette séance publique, tandis que notre pays connait un climat social d’'une tension extréme,
alimentée par linflation galopante et la perte de pouvoir d’achat de la trés grande majorité des Francaises et
Francais, par la réforme injuste et réactionnaire des retraites, par 'usage du 49.3 devenu maniére de gouverner et
dont la réitération, le 16 mars dernier, a constitué un véritable point de bascule d’'une situation politique et sociale
déja tres dégradée.

Partout dans notre pays, les Francgaises et les Francgais, toutes générations confondues, sont dans la rue pour
exprimer leur inquiétude devant la précarisation de leurs conditions de vie et de travail présentes et a venir, et pour
exprimer leur colére face a la violence institutionnelle qu’ils subissent, face au mépris affiché par des gouvernants
déconnectés de la réalité économique et sociale du plus grand nombre. Des gouvernants qui, déja élus sur un fort
taux d’abstention, ont désormais perdu toute crédibilité et |égitimité démocratiques, et n'ont plus d’autres choix que
d’utiliser les armes mal contenues du maintien de I'ordre pour se maintenir au pouvaoir.

Dans ce contexte, nos débats et votes, nos comportements aussi, en appellent a la fois a une grande responsabilité
et une grande humilité.

Grande responsabilité car la Métropole réunit sur son territoire les compétences qui sont généralement celles des
intercommunalités et celles ailleurs dévolues aux départements. En cela, nous sommes a la téte d’'une collectivité
territoriale aux statuts et pouvoirs inédits, dont les capacités d’'investissement et de financement sont de nature a
proposer, dans notre pays, une politique économique contra-cyclique et, pourquoi pas, une politique sociale
alternative.

Grande humilité, cependant, car, vous le savez, le pouvoir oblige plus qu’il ne permet, et ce d’autant plus que la
Métropole de Lyon est née en 2015, elle aussi, d’'un déni de démocratie. Les conditions de cette naissance seront-
elles politiquement, institutionnellement, démocratiquement, un jour dépassables ? Il est sans doute trop t6t pour
répondre car I'histoire institutionnelle suppose un peu de temps long et parce que de nos propres décisions et
comportement dépendra une partie de la réponse.

Au regard de I'enjeu démocratique que je viens d’esquisser, la mise en ceuvre de la capacité d’interpellation
citoyenne au sein de notre hémicycle est un élément qui va dans le bon sens, comme I'a souligné a I'instant notre
Président de groupe Mathieu Azcué. Une interpellation citoyenne qui nécessite de I'accompagnement, de la
formation et des moyens, comme cela a été souligné également.

Mais rappelons-nous que le pouvoir d’interpellation citoyenne peut prendre d’autres formes qui ne sont pas pour
autant illégitimes. Il n’est pas illégitime que nous soyons interpellés pacifiquement par des défenseurs des droits
aux portes de notre hémicycle. Monsieur le Président, votre groupe politique s’émeut de la répression policiére des
manifestants contre la réforme des retraites ou contre les méga-bassines de Sainte-Soline. Et vous faites appel,
hier soir, a la Préfecture de Police pour évacuer une vingtaine de gamins et quelques militants associatifs qui
voulaient nous interpeller sur le sujet des mineurs non accompagnés dans notre Métropole, cars de CRS
(Compagnie républicaine de sécurité) a I'appui.



27 Séance publique du Conseil du 27 mars 2023

Je le disais en Conseil municipal de Lyon, il y a quelques jours, nous ne pouvons critiquer, a juste titre, le
Gouvernement frangais sans étre, en méme temps, cohérents avec nous-mémes dans notre maniere de gouverner
la cité et la Métropole.

Comment pouvons-nous définir encore la bonne vitalité démocratique de notre collectivité ? Sans doute a notre
capacité collective d’avoir une vision pour ce territoire singulier qu’est notre Métropole, pour notre capacité collective
a mettre cette vision en et au débat, pour notre capacité collective finalement a produire du politique. Je veux dire
par la que nos séances ne doivent pas étre une succession de délibérations qui s'enchainent, de votes qui se font
suite, d’interventions qui ne s’écoutent et ne se répondent pas.

La séance publique de ce jour est peu différente des précédentes et I'on peut avoir le sentiment d’'une succession
de textes soumis au vote sans que le cap que nous tenons, ensemble, pour notre Métropole, ne soit véritablement
désigné ni débattu. Un exemple pour étayer ce propos : aprés avoir voté notre budget 2023, lors de la séance de
janvier, nous allons nous prononcer aujourd’hui sur la convention métropolitaine du contrat de plan Etat-Région,
soit prés de 680 M€ qui vont étre investis sur notre territoire par I'Etat, la Région et la Métropole, dont 172 M€
engageés par notre collectivité.

Le volet mobilité de ce contrat de plan ne sera pas encore présenté aujourd’hui, hélas. Pour autant, le volet territorial
et le volet enseignement supérieur dudit contrat ont en eux-mémes déja une grande importance. Aussi, mon groupe
considere-t-il qu'une délibération votée parmi des dizaines d'autres n’est pas suffisante. Certes, les Vice-Présidents
ont beaucoup travaillé sur leurs champs de délégation respectifs. Mais il n’'y pas eu un travail politique partagé
entre les groupes politiques de la majorité, encore moins avec I'ensemble des groupes politiques qui, a eux tous,
représentent pourtant la diversité des habitantes et habitants de la Métropole. Ces temps ont manqué au regard
des enjeux de ce contrat de plan et des sommes engagées sur la durée, je le redis 680 M€ sur six ans.

Pour ces raisons, le groupe Métropole en commun ne prendra pas part au vote tout a I’heure sur le CPER. Et pour
que nous puissions le faire lors d’'une séance prochaine, monsieur le Président, le tir peut-il étre corrigé pour le
volet mobilité, une commission générale au moins peut-elle étre organisée assez rapidement ?

Parce que la cohérence est un enjeu de crédibilité démocratique fort, je vais donner un autre exemple pour illustrer
la préoccupation de notre groupe. Nous votons ce jour des crédits d’investissement importants pour 'aménagement
des halles situés a La Mulatiére. Alors oui, j'ai quelques regrets que la Ville de Lyon, pourtant important financeur
des Biennales ou des Nuits sonores, n’ait pas été invitée a la présentation a la presse de ce qui semble étre un
trés beau projet. Mais surtout, et d’abord, je me félicite que la Ville de La Mulatiere prenne, dés 2024, toute sa part
dans le soutien a ces grands événements culturels. Au nom de la Ville de Lyon, je les en remercie.

Mais alors qu’avec une délibération comme celle-ci, la Métropole réaffirme trés a propos son engagement sur le
champ culturel, comment comprendre qu’elle se soit portée candidate, il y a quelques semaines, a I'expérimentation
du nouveau dispositif du RSA porté par le Gouvernement ? Ce dispositif introduit, a terme, la possibilité d’'un
conditionnement du versement du RSA a l'effectivité d’'une période de 15 a 20 heures d’activités hebdomadaires
au profit d’'une entreprise ou d’une collectivité.

Je finis dans 30 secondes.

On le sait, le revenu de solidarité active accompagne de nombreux artistes, auteurs et autrices des arts visuels,
plasticiens, peintres, sculpteurs, vidéastes, photographes, illustrateurs, street-artistes, performeurs, scénographes.
Toutes et tous s’interrogent sur leur capacité a consacrer 15 a 20 heures par semaine a une activité hebdomadaire,
tout en étant actives et actifs dans leur processus de création et ne comprennent pas la candidature de notre
collectivité.

Il estimportant que nous ayons des bilans d’étape réguliers de cette expérimentation pour évaluer trés précisément
les conséquences de cette réforme sur le secteur culturel. Pour cela, et comme vous avez bien voulu le faire pour
la tarification des transports, nous demandons la constitution d’'un groupe de travail ad hoc et transpartisan qui
pourrait rendre compte ensuite de ses travaux a I'ensemble de notre assemblée.

Mesdames et messieurs les élus, je vous remercie de votre attention.
M. le Président : Merci. La parole est au groupe Métropole insoumise résiliente et solidaire.

M. le Conseiller Legendre : Chers collégues, avant mon intervention, un mot sur les mineurs non accompagnés
qui ont été évacués hier soir devant I'Hotel de la Métropole. La Métropole fait indéniablement des efforts mais
manque de transformer I'essai faute d’un bond quantitatif qui donne de I'espace pour gérer les arrivées et les
départs et les attentes propres aux déterminants de ce malheureux processus administratif. La frilosité de la
Préfecture et 'absence de réglementation nationale sont, certes, des freins mais I'ambition doit rester intacte : un
accueil inconditionnel pour toutes et tous.
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A ce titre, vouloir se cacher et cacher cette réalité que nos politiques ne sont pas encore suffisantes, malgré nos
efforts, n’est pas acceptable. La rue est la méme devant la Métropole ou ailleurs et c’est la qu’ont dormi les jeunes
hier soir.

Nous apportons notre soutien au mouvement social en cours. Nous en sommes a 67 jours de lutte depuis le
19 janvier et 10 journées d’action. C’est la mobilisation sociale la plus importante depuis mai 1968. En deux mois,
quatre manifestations ont dépassé le million de manifestants (comptage Préfecture) a I'échelle nationale. Les
niveaux de mobilisation sont inédits et la manifestation du 23 mars a Paris a été évaluée, par la police, bien plus
haut que celle du 7 mars qui était déja un record dans I'histoire des manifestations en France et au-dela de I'ampleur
de la mobilisation, c’est sa nature qui évolue.

Nous sommes toujours mobilisés contre I'dge de départ a la retraite a 64 ans qui, rappelons-le, impactera
principalement les femmes. Mais ce n’est pas seulement contre la réforme que les Frangaises et les Frangais
descendent dans la rue, c’est contre la V®™e République qui ne fonctionne plus, cassée par des décennies de
réformes néolibérales, d’états d’'urgence et de 49.3.

Selon le Financial Times du 25 mars : "La France a le régime qui, dans les pays développés, s’approche le plus
d’une dictature autocratique". Et donc, c’est pour protéger la démocratie et faire reculer un autocrate que le peuple
frangais se mobilise. Un autre monde est possible, une autre organisation du travail, une autre fiscalité, une autre
prise en compte de I'urgence environnementale. C’est pour tout cela que nous serons, demain, dans la rue, aux
cétés des organisations syndicales.

Depuis deux mois, le Gouvernement est nu. Fidéle a lui-méme pendant la crise Covid, il a accumulé mensonges
sur mensonges pour en finir avec le fameux cheminement démocratique. Faire semblant que cette motion de
censure était un processus démocratique reléve de la méme hypocrisie et rejoint au placard les cahiers de doléance
des Gilets jaunes, la convention citoyenne pour le climat, ou encore le Conseil de défense sanitaire de la crise
Covid. Mais ce qui est intéressant dans la séquence, c’est de voir a I'ceuvre le systéeme meédiatique audiovisuel
pédaler derriere le Gouvernement pour essayer de contenir les mensonges de la classe bourgeoise face a la
mobilisation sociale. L’écart est tel, entre le traitement médiatique et la réalité sur le terrain, que cela devient en
grotesque.

Les médias, détenus par les milliardaires, mais également le service public, ne font plus du journalisme, mais de la
propagande gouvernementale et cela se voit. Il faudra tout reconstruire a partir de la Constituante pour la
VIeme République, I'organisation des pouvoirs exécutif, législatif et judiciaire, mais aussi du pouvoir médiatique,
devra étre revue de la cave au grenier.

Un mot sur les violences policiéres : plusieurs entités ont tiré la sonnette d’alarme cette semaine : le Conseil de
I'Europe, le rapporteur spécial de 'ONU, la défenseure des droits, la Commission nationale consultative des droits
de 'homme et Amnesty international. Les violences policieres observées par de nombreux acteurs qui font état
d’une institution qui est hors de contrdle, et qui, pourtant, reléve in fine de la responsabilité du Ministre de I'Intérieur.
Le choix d’avoir envoyé 3 000 membres des forces de I'ordre, ce week-end, a Sainte-Soline, a généré des violences
insupportables avec plus de 200 blessés. Nous espérons qu’une enquéte parlementaire pourra avoir lieu sur ce
sujet.

Enfin, nous adressons un mot de vigilance en ce moment de fortes tensions sociales. L’extréme droite est en
embuscade pour tirer son épingle du jeu et ce sera d’abord sur le terrain de la violence. A Lyon, nous sommes
particulierement inquiets quant a la présence de groupuscules d’extréme droite, dont nous avons déja demandé la
dissolution, groupes qui pourraient profiter de ces temps de rassemblements pour générer du trouble et du
désordre.

Nous savons les services d’ordre mobilisés et nous leur apportons notre soutien mais I'extréme droite sera aussi
en embuscade sur le terrain des élections et s’il y a bien un responsable aujourd'hui de la montée de I'extréme
droite, c’est Emmanuel Macron. Depuis longtemps, nous disons que ce sera, a la fin, eux contre nous dans les
urnes. Nous nous y préparons depuis 10 ans. Les sondages, en cas de dissolution anticipée, laissent entendre que
nous arrivons bientét a ce moment. Je vous remercie.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe Communiste et républicain.

M. le Conseiller Millet : Monsieur le Président, chers collegues, il s’est passé quelque chose ce 23 mars dernier,
et la 10°™e journée d’action contre la réforme des retraites, demain, va le confirmer. La crise démocratique est
devenue insupportable pour des millions de Frangais, qui rejettent trés majoritairement la réforme mais qui, en plus,
n’acceptent pas la maniéere dont le Gouvernement veut I'imposer, comme la maniére dont le Président a cru qu'il
pouvait parler aux Frangais.
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Et le petit jeu local qui fait croire que la droite serait d’accord avec les Communistes sur la ZFE n’est qu’une preuve
de plus de cette crise quand c’est la droite et le centre, au Sénat et a 'Assemblée, qui ont voté la loi créant les ZFE,
y compris, monsieur Vincendet, qui est parti, les parlementaires Buffet, Di Folco et Blanc, que vous devez bien
connaitre.

M. le Conseiller Petit : Ici, les Communistes ont voté pour !
M. le Conseiller Millet : La gauche a voté contre au Sénat et a 'Assemblée !
M. le Président : Monsieur Petit, merci de ne pas interrompre l'interlocuteur.

M. le Conseiller Millet : En 2010, la précédente réforme des retraites, celle portée par le groupe LR (Les
Républicains), qui passait 'dge de départ de 60 a 62 ans, avait fait I'objet d’'une contestation de méme ampleur
gu’aujourd’hui, jusqu’a 3,5 millions de manifestants le 19 octobre, deux semaines avant le vote final de 'assemblée,
avant de décroitre rapidement aprés.

Cette année, la plus forte journée de mobilisation se situe aprés la validation de la loi par recours au 49.3. Et c'est
a cette occasion que le jeu terrible des provocations et des répressions se met en place, alors méme que chacun
avait noté que, contrairement a 2016 ou 2018, l'unité syndicale organisait des cortéges puissants, déterminés,
montrant, sans violence, leur force par leur nombre.

Certains peuvent considérer que ce n’est qu’un probléme de gestion d’'un conflit social et que tout le monde l'aura
oublié dans quelques mois. C’est ne pas voir que cette réforme est la goutte d’eau qui fait déborder la crise
démocratique. Nous vivons I'agonie d'un régime politique né dans les "Trente Glorieuses" autour d'un projet
politique national inégal, certes, reposant encore sur les revenus coloniaux, mais qui promettait un progres de
société, le droit au logement, aux déplacements, a I'énergie. Les luttes sociales étaient féroces, notamment dans
les années 60, mais 'immense majorité des Frangais voyaient leur condition de vie s’améliorer.

Depuis Maastricht et I'euro, notamment, c’est fini. Les jeunes savent qu'ils vivront moins bien que leurs parents.
Des vieux font vivre deux générations avec leur retraite. Les inégalités territoriales se sont terriblement aggravées.

Et pendant ce temps, tous les gouvernements successifs ont promis et trahi, ont menti aux Frangais, creusant une
fracture politique qui atteint des sommets. Les Francais n’ont plus confiance, ni en I'Etat, ni aux institutions, ni aux
parlementaires, ni aux partis politiques. Les Maires gardent un lien local mais, dans un contexte d’abstention, qui
ne leur permet plus, méme a eux, de représenter largement le peuple.

Pendant un temps, I'alternance a dirigé cette fracture politique. Les anti-Sarkozy sont devenus anti-Hollande avant
d’étre anti-Macron. Mais les conditions de la premiére et de la deuxiéme élections de Macron laissent le régime
sans légitimité populaire, sans assise sociale autre que les affairistes, les financiers et les minorités gagnantes de
la crise, ceux que le Président a appelé les "premiers de cordées".

La masse des autres a dit, aux Législatives de 2022, qu’ils n'y croyaient plus, faisant de I'abstention le premier parti
de France, renvoyant la gauche derriere I'extréme-droite, faisant exploser les partis traditionnels.

La médiatisation a pu faire illusion un temps. Les promoteurs des réseaux sociaux ont cru qu’ils allaient réinventer
la démocratie, que la société numérique était la nouvelle ére de la démocratie occidentale. Patatras ! C’est pire
qu’Orwell. Elon Musk prend Twitter, Trump a retrouvé ses 30 millions de suiveurs Facebook et ChatGPT nous
fabrique de faux amis plus vrais que nature.

Sommes-nous au bout de cette histoire ? Notre peuple va-t-il relever le défi d’affirmer sa volonté, sa nécessaire
souveraineté ? Peut-on voir grandir 'exigence d’'une autre démocratie, qui ne repose plus sur la communication, ni
sur les sauveurs suprémes, mais qui se fonde sur le terrain, dans les confrontations citoyennes sur des questions
concrétes, une démocratie tournée vers l'action qui prend en main les enjeux de I'emploi, de la formation, de
I’éducation, du vivre-ensemble ?

Cela suppose, d’abord, une démocratie économique qui sorte de la si ancienne fracture entre capital et travail,
redonnant au travail sa place centrale sur la décision, y compris sur le capital. Cela suppose une démocratie qui
n’oppose plus les humains entre producteurs, consommateurs, usagers ou riverains, mais qui les relient tous
comme citoyens.

Ce n'est pas une question darticles 47.1 ou 49.3 ni méme de VI®™e République. Il faut réinventer la République a
la hauteur d’'un événement révolutionnaire. Il faut inventer la 1 République sociale.
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Certains font encore des calculs. Peut-étre qu’'un Premier ministre LR permettrait de trouver une majorité ! Mais, si
nous ne réinventons pas une démocratie véritable, une démocratie populaire, comme on disait il y a longtemps,
alors nous savons tous quelles sont les forces qui sont prétes a tirer les marrons du feu, celles qui ont pris le pouvoir
en ltalie, en Europe de I'est, en Israél et qui poussent a une nouvelle guerre civile états-unienne. L’histoire ne se
répéte jamais, elle bégaie, dit-on. Le fascisme de demain ne sera pas le nazisme d’hier mais il jouera le méme
rOle : proposer un régime politique capable d’orienter les coléres sociales vers la guerre. C’est peut-étre la seule
issue pour Emmanuel Macron.

Il faut espérer que le sud de notre planéte soit capable de contrdler la folie occidentale. Il faut espérer que le peuple
frangais retrouve le chemin de son unité dans le travail comme dans la cité, qu’il retrouve la force de ses révolutions.
Je vous remercie.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe Inventer la Métropole de demain.

M. le Conseiller Pelaez : Monsieur le Président, mesdames et messieurs les élus, le temps qui est celui des
interventions préalables, il est ce qu'il est mais il a I'avantage qu'au moins, de temps en temps, il y a des choses
importantes qui sont dites et je remercie, pour le coup, Nathalie Perrin-Gilbert de le faire et, notamment, avec tant
de talent.

Le climat économique, le climat démocratique, la tension sociale trés forte, c'est le moins que I'on puisse dire, ainsi
que l'actualité internationale mobilisent, monopolisent méme parfois 'espace médiatique ainsi que nos pensées les
plus légitimes. Au cceur de cette actualité particulierement importante, complexe et inquiétante, le GIEC (groupe
d'experts intergouvernemental sur I'évolution du climat) a fourni un rapport de synthése sur huit ans de travaux
nous rappelant I'impérativité d’'une limitation du réchauffement climatique a 1,5 degré par rapport a la période
préindustrielle, afin de correspondre aux valeurs décrétées dans les accords de Paris. Se faisant, il convient de
réduire de 48 % nos émissions de CO2 a I'horizon 2030, nous sommes au cceur d’'une période pivot, ou il est
absolument nécessaire d’agir avant qu'’il ne soit trop tard.

La crise environnementale est I'affaire de tous, et impose des mesures efficientes a toutes les échelles, notamment
au niveau local. Ce dernier rapport du GIEC, le sixieme, met en valeur des constatations, certes préoccupantes,
mais nous rappelle surtout qu’il est encore temps d’agir. En ce sens, nous ne devons pas omettre, lors de
I'élaboration et la mise en place de politiques publiques, ces enjeux environnementaux, la nécessité de protéger
notre écosystéme, nos sols, I'eau, de limiter le rejet de particules fines et de CO2 dans notre atmosphére.

Votre élection fut portée par cette promesse et par les éléments de langage autour de la prétention de sauver la
planéte, cette ambition d’agir differemment, avec sursaut et une efficacité ambitieuse. Face aux innombrables
promesses, la déception est aujourd’hui de mise. En effet, la problématique est simple : et si ce que vous évoquiez
avec vanité comme "le dernier mandat pour le climat" était en réalité un mandat de perdu ?

J'imagine que cette formulation peut étonner, tout comme vos ambitions irréalisées nous surprennent chaque jour
davantage. Mais la problématique est profonde, inquiétante, et je m’attacherai ici a évoquer des éléments factuels,
ou plutdét ce que vous n‘avez, en la matiére, pas fait. Car il y a eu, sur ces trois ans passés, tromperie sur la
marchandise vendue pendant la campagne de 2020.

La limitation de réchauffement climatique a 1,5 degré pour les décennies a venir, pronée par le GIEC, passe
indéniablement par une baisse de nos émissions de CO2, dont une partie est causée par la circulation automobile.
Nous trouverons sur ce point-la un consensus. En dépit de ce constat, Lyon demeure sur le podium des villes les
plus embouteillées de France et se situe dans le haut du panier a I'échelle mondiale. Nul doute que scientifiques
et habitants mesurent I'inefficacité de vos mesures en la matiere.

Une ZFE, et on en a beaucoup parlé tout a I'heure, et permettez-moi, monsieur le Président, de dire que votre
intervention, tout a I'heure, face a la question du Conseil de développement, qui a été une réponse uniquement sur
la base de politique politicienne, n'est pas a la hauteur de la question qui avait été posée par le Conseil de
développement. Vous vous étes, une nouvelle fois, emballé, vous avez eu un comportement un peu irresponsable
et je pense que vous auriez tout intérét a réfléchir avant de parler, surtout aprés un petit déjeuner ou vous avez
expliqué que vous vouliez travailler difféeremment avec I'opposition et, 13, je vois que le naturel revient au galop chez
vous, plus vite encore qu'on ne le I'imaginait. Une ZFE donc qui tatonne et qui subit un rétropédalage causé par
votre obstination a ne pas écouter les considérations de I'opposition. Et a cause de cela, que de temps perdu, que
d’efficacité perdue, que de décrédibilisation de ce qui est pourtant un élément essentiel a mettre en place : une
ZFE intelligemment mise en place pour qu’elle soit acceptée et réappropriée par tout le monde,

Une transformation des mobilités dont nous peinons a déceler la cohérence et a percevoir les changements réels.
En la matiére, malgré la hausse inédite du budget de SYTRAL, le réseau de transports en commun ne semble pas
avoir évolué de maniéere vertueuse, suscitant de grandes inquiétudes pour le futur. Le développement des Voies
lyonnaises demeure plus complexe que prévu, le calendrier risque d’étre, en la matiére, serré et le projet concentre
les inquiétudes de nos habitants. Au-dela des éléments de langage sur le doublement du budget de SYTRAL, les
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métropolitains voient-ils la différence ? Non, rien, trois ans et toujours rien. Alors, on nous annonce des lignes
futures d'ici, au mieux, trois ans, mais des lignes qui étaient déja dans les cartons, rien de nouveau. Par contre, on
a des lignes saturées comme, par exemple, pour ne prendre qu'un seul exemple, celui de la ligne C3, un exemple
symptomatique de ce trolleybus qui ressemble plus, quant a ses mauvaises conditions d'accés et d'accueil, a un
véhicule qui pourrait s'apparenter a une bétaillere plutét qu'a un mode de déplacement moderne, agréable et les
usagers du C3 méritent mieux que cela. Je comprends parfaitement, pour prendre cette ligne réguliérement, les
personnes désabusées et découragées a prendre cette ligne qui, au final, choisissent plutét leur voiture aux
transports en commun, et la ligne C3 n'est qu'un exemple.

Le réchauffement climatique impose, et le GIEC nous le rappelle une nouvelle fois, d’adapter nos pratiques, de
repenser 'aménagement de nos espaces urbains. Encore une fois en la matiére, alors que nous sommes a mi-
mandat, quelles réalisations pouvez-vous mettre en avant pour nous assurer d’'une prise en compte réelle et
efficiente de ces objectifs ? Les constructions de logements neufs, par nature moins énergivores, sont au plus bas,
les ambitions de requalification de la voirie demeurent au stade de projet et ne sont alimentés par aucune étude
viable, aucun processus de concertation efficace. L'ébauche d’apaisement de la Presquile est, ainsi,
particulierement préoccupante sur les méthodes employées, mais n’ayez crainte, nous aurons I'occasion de traiter
cela avec attention dans quelques instants.

En somme, la ou les enjeux climatiques et la satisfaction de l'intérét général nécessitent force d’'innovation
constante et pragmatisme, vos réponses demeurent inefficaces et dérisoires au prorata de vos ambitions et de vos
promesses. Vos méthodes traduisent davantage une vision partisane et militante d’'une écologie dogmatique
déconnectée des enjeux réels, de la conjoncture et des spécificités de notre territoire.

Les impératifs environnementaux a I'échelle locale ne seront pas réglés par des bréves de communication dans
lesquelles vous excellez tant. Il faut, en la matiére, mener des actions concrétes, fondées sur des études étoffées
et récentes menées par des organismes compétents, sans oublier la nécessaire consultation de nos citoyens qui
doit nous rappeler que I'écologie et le social sont deux aspects intimement liés, et cela a été rappelé tout a I'heure
lors de l'intervention du Conseil de développement.

La collégialité de fagcade que vous avez instaurée doit également laisser place a une réelle démarche
transpartisane, sur des sujets ou les considérations de tous doivent aboutir a une feuille de route commune pour
aboutir a un consensus et une démarche apaisée, car I'urgence climatique exige une responsabilité particuliére,
celle de créer les conditions que toutes les forces soient rassemblées pour l'intérét général. Rassembler et non
cliver, rassembler et non créer des tensions, rassembler et ce n’est toujours pas ce que vous faites.

A mi-mandat, il est plus que jamais nécessaire d’amorcer la réelle construction d’'une Métropole plus verte,
s’insérant dans un cadre vertueux coconstruit, afin que ce mandat ne soit pas définitivement un mandat perdu. Je
vous remercie.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe Synergies Elus et Citoyens.

M. le Conseiller Grivel : Monsieur le Président, chers collégues, en intervention préalable, prenons le recul
nécessaire pour observer ce qui se passe a votre niveau et a notre niveau, dans la Métropole de Lyon, ici et
maintenant. Oui, je nous ramene, et je vous ramene a nos réalités, a nos responsabilités, ici dans la Métropole de
Lyon, a chacun son réle.

Le constat est flagrant, monsieur le Président, vous n'acceptez pas le réel, vous donnez l'impression de cela. Je
ne dis pas que vous ne comprenez pas, je dis simplement que vous avez du mal a l'accepter et vous finissez,
contraint, par admettre ce que ce réel la ou, souvent réfugié, se trouve le bon sens.

Dans votre monde ou le réel est plus ou moins accepté, vous avez, vous-méme, dans votre majorité, des élus qui
vous rappellent de plus en plus ce réel du quotidien que vivent nos concitoyens et vous avez déja, a mi-mandat,
de plus en plus de mal a arbitrer entre les dogmatiques et les pragmatiques.

Vos dogmatismes avaient le champ libre pendant la premiére moitié de ce mandat. Nous le vivons chaque jour,
dans de nombreux domaines de compétences de la Métropole et, notamment, dans les multiples concertations qui
débouchent souvent, trop souvent, sur des décisions sans négociation. Gageons que vos pragmatiques
remonteront au front, ne serait-ce que pour préparer I'échéance de 2026. Le coup semble déja parti avec ce que
nous avons entendu ce matin.

Dogmatique et pragmatique, c'est une difficulté grandissante pour vous, c'est un défi qui a déja et aura des
conséquences politiques que vous aurez a gérer dans les trois années a venir, et surtout pour nos concitoyens de
la Métropole de Lyon et leur avenir. L'exemple, qui est une alerte en soi, est la zone a faibles émissions. La décision
que vous avez prise, en définitive, qui s'imposait tellement naturellement, de reporter I'échéance des véhicules
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Crit'Air 2 du 1°" janvier 2026 au 1°" janvier 2028, est un pas vers une reconnaissance du pragmatisme car, dans ce
pragmatisme, il y a, non seulement du bon sens, mais il y a aussi la justice sociale et d'autres décisions d'évidence
devront suivre sur le Crit'Air 2.

Et de fait, quand vous mettez autant de temps a admettre ce qui est devant vos yeux, admettre ce que disent et ce
que vivent les citoyens habitant la Métropole de Lyon dans leur quotidien, dans leurs difficultés a vivre et leurs
aspirations légitimes a vivre mieux, c'est préoccupant et inquiétant. Et quand les décisions prennent trop de temps,
quand les délais sont longs, ils ne font pas bon ménage avec la réalité, I'évidence et le bon sens, ces décisions
finissent par avoir rendez-vous avec l'urgence et vous alimentez, vous-méme, ce qui se dessine en matiere de
décisions politiques dans notre pays. Les décisions se prennent trop souvent au dernier moment, quand on est
face a un mur ; non seulement, cela détruit la pédagogie indispensable, ces mots oubliés résonnent aujourd'hui,
pédagogie qui autorise et permet d'informer le citoyen et d'argumenter auprés de lui, mais cela aussi discrédite les
politiques que nous sommes et la politique auprés des citoyens qui nous ont fait confiance.

Est-ce qu'il faut voir, dans cette dérive, I'explication de création soudaine des sociétés publiques locales, mobilités,
relation usagers ? Vous prenez le temps démocratique entre vous pour vous mettre d'accord et il semblerait que
vous ayez du mal parce que vous nous mettez dans l'urgence, ce sont vos arguments présentés a chaque fois en
commission, en réponse a nos questions, dans l'urgence et aussi devant le fait accompli, sans possibilité d'avoir
les informations utiles, étude d'impact par exemple, pour analyser le pourquoi et le comment de vos projets et
décisions et sans possibilité de vous faire des retours de propositions qui pourraient, trés humblement, étre utiles.
Nous n'en avons pas le temps.

Utile cette exigence peut étre reprise aussi pour les concertations multiples que vous conduisez. Comment étre
utile, apporter une contribution, quand ces concertations deviennent, d'un seul coup et d'un seul, des négociations
abouties, ficelées, découvertes en fin de processus par celles et ceux qui auraient di étre entendus, écoutés et
pris en compte ?

Vos dogmatismes, monsieur le Président, vous entrainent sur un chemin confus ou les mots n'ont plus la méme
signification, celui de la concertation que vous appelez de vos voeux, et qui est un marqueur de votre engagement
politique, en est un exemple. Concertation n'est pas négociation ou alors, il faut le dire dés le départ.

Les parties prenantes, globalement, les autres, d'en face, les locaux, habitants, riverains, commercgants, artisans,
Maires, élus municipaux s'apergoivent trop tard, sous la pression, que tout est dans tout et que tout est dit et les
délibérations arrivent devant notre Conseil.

L'exemple, bien sir, ce sont les Voies lyonnaises. Vous concertez, vous demandez des avis sur vos propositions,
vous présentez plusieurs propositions, dont quelques-unes improbables pour qu'elles soient refusées, avec un
centrage et un recentrage habiles sur celles que vous allez retenir, il n'y a pas de place pour d'autres propositions,
au moins pour étude, sans parti pris avant négociation.

La réalité de la proximité de la vie quotidienne n'a plus sa place. Les Maires ne le savent que trop. Les concertés
du quotidien, de la proximité, celles et ceux qui vivent, travaillent sur place, ne doivent pas se mettre en travers de
vos grands desseins politiques, dogmatiques. Et quand on ne donne pas accés a l'autre, le chemin devient,
progressivement, totalitaire.

Enfin, comment comprendre d'abandonner, en rase campagne, l'association Lyon sport Métropole car, au détour
d'une délibération anodine d'aujourd'hui, de mise a disposition de personnel de la Métropole, pour trois mois, il
s'agit bien de cela. En face d'innombrables subventions a des associations dans le vaste champ de I'écologie, vous
désertez le social, oui social, ce que fait, au fond, Lyon sport Métropole en s'appuyant sur le sport.

En abandonnant cette association, qui agit depuis 53 ans, ou I'on retrouve la Ville de Lyon et la Métropole, vous
écartez, vous repoussez des centaines de bénévoles engagés, motivés, de ce bénévolat discret, durable, hors
média, qui permet, dans le quotidien, a notre société, de tenir debout et I'on retrouve bien votre difficulté, s'intéresser
a agir, a juste titre, pour la planéte implique aussi d'intégrer la quotidienneté de la vie de nos concitoyens et leur
demande de vivre mieux.

Dogmatiques ou pragmatiques, les élus sont I'un ou l'autre ou, progresseront de I'un vers l'autre. Au demeurant,
peu importe, ils sont éphémeres alors que les citoyens sont les mémes et, eux, ils sont durables. Je vous remercie.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe Progressistes et républicains.
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M. le Conseiller Kimelfeld : Monsieur le Président, mes chers collégues, d'abord, monsieur le Président, je
voudrais saluer, dans vos propos d'introduction du Conseil, votre esprit de responsabilité pour la condamnation,
sans ambages, des violences inacceptables dans la période que nous venons de vivre et, bien sdr, nous associer
a vos propos et souhaiter qu'ils puissent inspirer I'ensemble des élus, présents ici, dans cette assemblée.

En préambule a mon intervention, je souhaiterais saluer Prosper Kabalo, ancien adjoint aux finances de Jean-Paul
Bret et ancien Vice-Président, et le remercier de son travail au sein de notre groupe et pour cette Métropole
depuis 2014. Prosper Kabalo est un élu qui répond toujours a I'intérét général et je lui sais gré d’avoir choisi de
renoncer a ce mandat, faute de pouvoir répondre a ces contraintes, eu égard a d’autres engagements
incontournables.

Je souhaitais, ici encore, lui adresser, au nom de notre groupe, toute notre amitié et toute notre affection.

Je souhaite la bienvenue a Didier Vullierme, qui est juste derriére moi, si certains ne |'avaient pas encore repére,
voila, c'est fait, qui le remplace, ancien premier adjoint du Maire socialiste, Jean-Paul Bret, au sein du Conselil
métropolitain et au coeur de notre groupe. Je sais que nous pourrons compter sur lui pour mettre son expérience
d’élu de terrain et sa bonne connaissance des dossiers au profit de cette assemblée.

Ce conseil s’annonce assez chargé, avec de nombreux dossiers structurants, cela a été dit, les Voies lyonnaises,
le CPER (contrat de plan Etat-Région), la Presqu’ile et bien d'autres.

Avant méme les débats, monsieur le Président, la lecture des délibérations nous confirme, avant tout, quelque part,
une absence de vision pour cette Métropole et des contradictions qui, souvent, frisent 'incohérence et que certains
d’entre nous ont bien mesurées au cours des différentes commissions.

Je ne reviendrai pas sur la PPI (programmation pluriannuelle des investissements), grande arlésienne de ce mandat
mais une belle astuce car, en I'absence de PPI, pas de suivi de celle-ci et donc, pas d’évaluation de 'avancée de
vos réalisations.

Chaque projet fonctionne en silo, contrairement a I'organisation territoriale de notre administration, et I'exemple le
plus frappant est, sans doute, mais cela a éteé dit tout a I'heure hors Conseil, I'exemple des mobilités.

Vous nous présentez des projets de Voies lyonnaises sur lesquelles nous reviendrons, qui sont pensées
indépendamment les unes des autres, mais également hors des autres modes de déplacement. Président de la
Métropole et de SYTRAL, vous réussissez finalement le tour de force de ruiner vos efforts en matiere de transports
en commun en les dégradant au profit du passage des Voies lyonnaises co(ite que colte. Vous ruinez, aussi, les
efforts de votre Vice-Présidente Héléne Geoffroy, chargée de recoudre la confiance avec les Maires que détricote,
patiemment, monsieur Bagnon, tant son manque d’attention pour les Maires va devenir, pour vous, un sujet
préoccupant, pas seulement sur les Voies lyonnaises mais il est vrai que, lorsqu’on se sent investi d’'une mission
quasi-divine, il est difficile de freiner ses ardeurs, pas les vétres monsieur le Président, mais celle de votre Vice-
Président.

Vous avez enfin entendu, pour la ZFE, nos remarques et celles des Maires et, ce matin, celles du Conseil de
développement, mais vous auriez gagné du temps a ne pas attendre un sondage complexe pour le Maire de Lyon
et les propos de Marine Tondelier qui fustigeait, il y a quelques semaines, cette méme ZFE, sans attendre les
propos de monsieur Millet, véritable caviar a entendre ce matin (Rires).

Ce temps de respiration ne doit pas étre une parenthése mais un temps utile a assouplir les régles et le planning.
Il doit étre aussi un temps pour vous de revoir vos politiques des parkings relais et de rentrer dans un dialogue
concret avec la Région et I'Etat pour développer, colite que codte, le ferroviaire car, sans ce réseau, la ZFE restera
une zone de forte exclusion.

Monsieur le Président, vous étes un fin tacticien politique, je I'ai jugé sur piéces, alors soyez unitaire pour deux,
sans attendre que monsieur Wauquiez rentre de ses immersions dans le quotidien des habitants, fait en toute
discrétion mais a grand renfort de communication. Vous en sortirez plus fort.

Nous sommes, comme vous, préoccupés, par ailleurs, par les mauvais chiffres de production de logements dont
les freins ne sont pas, certes, a imputer uniquement a vos politiques mais, monsieur le Président, concentrez-vous
sur vos propres leviers avant de chercher la poutre dans I'ceil du voisin.

Vos propres leviers, monsieur le Président, c’est d’accompagner votre Vice-Président au logement dans ces
objectifs en le soutenant, face a votre Vice-Présidente Béatrice Vessiller, qui reste un frein dans son approche des
modifications passées et a venir du plan local d'urbanisme et d'habitat ; c’est convaincre le Maire de Lyon et son
adjoint a l'urbanisme que les professionnels de I'immobilier sont des partenaires incontournables pour construire
et c’est rappeler aussi, a tous les Maires, quelle que soit la taille de leur ville, qu’ils doivent prendre leur part a la
production de logements sociaux.
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Mais difficile de les convaincre alors que vous n’associez pas les élus aux temps d’informations pourtant essentiels
a la bonne pratique de la démocratie représentative, et je ne parle méme pas des autres acteurs externes qui sont
souvent laissés, eux aussi, sur le carreau et sont conviés, en bout de course, a venir valider des décisions déja
prises.

Ainsi, nous apprenons, de maniére détournée, que vous préemptez des logements sur la résidence Estudines au
sein du CLIP, mais a quelles fins ? Quel est votre projet pour ce quartier ? On a toujours l'impression d'une
navigation a vue.

Quel intérét de nous faire miroiter que vous seriez prét a enfin nous écouter, a enfin nous considérer, pour, au final,
ne rien changer ?

Mais tout va bien, on s’en sort avec une magnifique écharpe ! Le réle du Conseiller métropolitain est sauvé, méme
si je voulais remercier Hélene Geoffroy de son écoute sur ce sujet et du consensus des groupes, majorité et
opposition, sur le role du Conseiller métropolitain, en espérant que les engagements pris se traduiront par des actes
apres votre arbitrage, monsieur le Président.

Excusez-moi, je pensais que j'étais plus long que cela, en fait c'est la fin ! (Rires)
M. le Président : Je I'avais compris, merci.
M. le Conseiller Kimelfeld : Non, je n'ai pas terminé ! Il me reste quelques phrases et 22 secondes !

La situation locale et nationale, plus sérieusement, me laisse a penser, mais c’est un avis qui n’engage que moi, a
titre personnel, que cette écoute est absolument nécessaire pour tenter de retrouver un peu de sérénité.

Je voudrais saluer l'appel a I'humilité de Nathalie Perrin-Gilbert car la situation impose plus de consensus et de
concorde au-dela de nos postures.

Vous avez fait preuve, monsieur le Président, d'esprit de responsabilité pour condamner les violences, faites que
cet esprit de responsabilité puisse vous inspirer pour une meilleure gouvernance. Je vous remercie.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe La Métro Positive.

M. le Conseiller Cochet : Merci monsieur le Président. Chers collegues, notre Conseil métropolitain de ces 2 jours
va étre long car de nombreux rapports sont importants pour nos habitants et ils suscitent donc, théoriquement, le
débat. Nous allons avoir, malheureusement, une succession de textes et d'opposition sans jamais avoir un vrai
débat politique. Quand on regarde de prés les themes : zone a faibles émissions, Voies lyonnaises, modification
du PLU (plan local d'urbanisme), aides aux communes, on peut comprendre que ces débats portent plus sur notre
vision de la société que vraiment sur la co-construction de nos politiques publiques. Dommage que nous n'ayons
pas de vrais débats dans cette enceinte !

Car, finalement, depuis votre arrivée a la téte de cette Métropole, vous avez fait le choix d’orienter vos décisions
politiques pour imposer une vision de la société plutdt que d’apporter une amélioration de la vie quotidienne du plus
grand nombre de nos habitants. De plus, vous imposez une vision unique, comme si notre Métropole était un
ensemble parfaitement homogéne, alors que notre chance, c’est d’avoir des espaces différents, qui se sont
développés de maniéres différentes, et qui laissent justement un choix individuel entre des modes de vie.

Que I'on ait des visions différentes de la société, c’est la raison méme de nos engagements politiques et c’est le
choix laissé aux électeurs lors des scrutins et le fondement méme de la Iégitimité de votre action. Pour autant, dans
cette Métropole, vous avez malheureusement créé une défiance forte vis-a-vis de votre action.

D’abord, vous étes coutumier de la défiance démocratique. Vous ne supportez aucunement que I'on puisse penser
differemment de vous et vous vous obstinez a agir contre la volonté des élus et méme contre la volonté de nos
habitants, confer la question du Conseil de développement de la Métropole de Lyon, en introduction de ce Conseil.

On passe sur les conférences de presse organisées avant méme de discuter des propositions avec les élus
métropolitains, c’est monnaie courante et le propos de madame Perrin-Gilbert en est l'illustration. On passe sur
I'organisation de visites sur les territoires communaux ou le Maire n’est pas informé, ou alors dans un temps trés
court, pour s’assurer de son indisponibilité. Des vexations que vous imposez aux élus pour leur signifier qu'ils ne
sont rien et que vous n'avez aucun respect pour leur fonction.
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Cela prend une toute autre dimension quand ce sont des projets qui contredisent les volontés des Maires et leurs
visions de développement de leur commune. C’est le cas avec les Voies Lyonnaises. Permettez-moi, a ce sujet,
une incise, nous partageons la remarque de monsieur Millet de rebaptiser ces voies Grandes Lyonnaises
puisqu’elles sont portées par la Métropole du Grand Lyon, mais le Parti communiste est-il encore de votre majorité ?
Question intéressante.

Ces fameuses voies pharaoniques dans leur colt, dont vous souhaitez faire un marqueur de votre bilan, c’est
'exemple type de votre volonté d'imposer aux Maires des tracés, des aménagements, des modifications de
circulation, alors méme que ceux-ci auront des conséquences néfastes pour la majorité de leurs habitants. C’est
d’autant plus incompréhensible que tous les Maires sont favorables au développement des voies vélos sur leurs
communes mais qu’ils souhaitent agir en concertation et non en soumission.

Monsieur le Président, vous étes en train de réactiver la fronde des Maires et ce n'est pas une image. Vous le
savez, ou je vous l'apprends, nous nous sommes réunis, entre Maires, hors de la Conférence des Maires. Nous
avons tous convenu que, malgré votre discours d’ouverture, certains de vos Vice-Présidents continuent & mépriser
les Maires et que nous ne pouvons pas vous laisser agir de la sorte. Aussi, nous vous demandons d’écouter les
Maires et de prendre en compte leurs demandes. Sans écoute de votre part, nous agirons donc en conséquence.

Je parlais de vision de la société et nous avons eu encore un malheureux exemple porté par les élus Europe
Ecologie - Les Verts dans vos attaques a I'encontre des forces de I'ordre.

Comment oser légitimer les actions violentes a I'encontre des forces de I'ordre et dénoncer les pseudo-violences
policieres sur Lyon ? La Préféete de la région Auvergne Rhéne Alpes, Préféte du Rhone, vous I'a rappelé.

Vous avez choisi un camp, celui du rapport de force par la violence. Comme le décrivait Nicolas Lebourg, historien,
chercheur dans le rapport Commission d’enquéte sur la lutte contre les groupuscules d’extréme droite en France,
n'est-ce pas, monsieur Legendre ? Passe encore que des illuminés de votre parti fassent état de leurs aversions
pour la police, c’est insoutenable mais ils ne représentent rien. Mais lorsqu’un Vice-Président de la Métropole, en
sa qualité de responsable de parti, signe ces déclarations écceurantes, c'est un autre degré et je souligne, monsieur
le Président, que vous vous étes dégagé de cette position et je vous en félicite.

Vous comprendrez bien que, dans un tel contexte, porter un vceu ici, sur la réforme des retraites, est une
provocation malsaine. Pour notre part, nous souhaitons affirmer haut et fort notre confiance dans les forces de
'ordre de notre République car, nous aussi, nous avons choisi notre camp, c’est celui de la défense de la
République et de celles et ceux qui en sont garants. Je vous remercie.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe Les écologistes.

M. le Conseiller Badouard : Monsieur le Président, chers collégues, bonjour tout le monde. A chaque Conseil,
nous abordons, dans ces temps d’interventions préalables, des sujets locaux, que ce soit sur le budget, les grands
projets d’'aménagement, un fait majeur dans la politique locale. Pourtant, cette fois-ci, il est difficile de ne pas
évoquer le contexte national qui impacte, plus qu’habituellement, les habitants du Grand Lyon et méme les agents
et agentes de la Métropole.

Je pense, bien sdr, ici, a ce projet de réforme des retraites. Nous sommes nombreuses et nombreux maintenant a
connaitre assez bien le sujet quand méme, et on sait que cela impactera les habitants et les agents de la Métropole
et, en premier lieu, vous le savez, les femmes et les personnes en situation de précarité. Alors, quand vous étes
une femme en situation de précarité, cette réforme est d’'un cynisme incroyable.

Ce cynisme et le mépris dans la méthode donnent simplement pour résultat d’'unir encore plus I'ensemble des
syndicats, d’'unir encore plus les Frangais contre cette réforme et tous le disent, la mobilisation ne s’arrétera pas
tant que cette réforme ne sera pas retirée. Pour nous, c'est une mobilisation que nous voulons pacifique et dans le
respect du droit, que ce soit de la part des manifestants ou de la part des forces de 'ordre. Que ce soit tres clair, je
le dis ici, nous sommes, nous écologistes, contre toute forme de violence et nous condamnons toute forme de
violence et j'espére que c’est le cas pour tout le monde ici, que vous condamnez toute forme de violence.

Monsieur Cochet, je vais permettre, vous avez I'air d'apprécier le droit, les ordres de la République, on doit respecter
tout cela, j'ai l'impression que certains, par contre, ont un peu plus de difficultés avec le droit. Je vous rappelle
simplement que vous avez été condamné, il y a peu, a 150 000 € en appel donc, en termes de respect du droit, il
y a un petit souci, quand méme, et que I'on attend avec impatience la décision du PNF (Parquet national frangais)
concernant votre soupgon d’empiloi fictif ; en termes d'exemplarité et de respect du droit, vous pouvez aussi balayer
devant votre porte, merci. Certains luttent pour le vivant, pour l'intérét général et d’autres, pour leurs bénéfices
personnels. On sait de quel c6té cela se situe. Vous en ferez ce que vous voulez mais, en termes de respect du
droit, il y a quelque sujet.
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Pour ce qui est du sujet des retraites, pour faire baisser la tension et respecter le peuple, on propose évidemment
gu'Emmanuel Macron écoute ce peuple, cesse ce mépris et retire cette réforme.

Au-dela de la tension de la réforme, il y a aussi la tension, plus sourde, qui augmente depuis plusieurs années,
c'est celle du climat.

Lundi dernier, il en a été question tout & I'heure, vous avez parlé de la derniére synthése du rapport GIEC, alarmant
évidemment, et jespére que, dans cet hémicycle, personne ne s’y habitue. Moi je ne m’'y habitue pas et, Les
écologistes, on ne s’y habitue pas.

Je crois que I'on va aussi toutes et tous avoir du mal a s’habituer aux sécheresses. Aujourd’hui, on les ressent
assez peu mais, cet été, je pense que les conséquences vont étre assez catastrophiques.

Ainsi, les tableaux démocratique et écologique ne sont pas trés reluisants. A ces constats, il y a deux maniéres d’y
faire face : le déni ou la vision court-termisme, assez caractéristique de ce Gouvernement, et la responsabilité du
long terme dans l'action.

Ala Métropole, nous nous donnons les moyens d’étre dans l'action, en pensant aux lendemains, des lendemains
qui sont notre boussole. Pour les générations futures mais, évidemment méme sans aller si loin, cela concerne nos
générations.

Parlons ainsi de la solidarité. Nous allons voter, pendant ce Conseil, le nouveau projet métropolitain des solidarités,
le PMS. Le travail avait été lancé au mandat précédent, il influait déja fortement la politique sociale de I'époque qui
en avait vraiment besoin. Mais aujourd’hui, nous allons encore plus loin avec, en 2023, 120 M€ de plus engagés
par rapport a 2020. C’est un vrai changement d’échelle, aucune collectivité en France ne fait un tel effort.

Face au manque de considération du Gouvernement pour les personnes en situation de précarité, avec pas moins
de six Vice-Présidents, et je vais les citer : Lucie Vacher, Pascal Blanchard, Séverine Hémain, Michéle Picard,
Renaud Payre et Véronique Moreira, ces six Vice-Présidents plus les services, nous donnons toute sa place,
notamment, a I'aller-vers, pour toucher les personnes les plus précaires et éloignées des administrations et de la
société. Elles et ils ne doivent pas étre abandonnés par notre société et nous y mettons toute notre énergie.

Mais lutter contre la pauvreté et la misére, c’est un combat du quotidien, les effets ne sont pas immédiats et nous
devons construire ensemble des solutions, a I'image de ce que nous avons fait pour les jeunes en recours, ou plus
de 102 places ont été ouvertes sur la Métropole. Nous sommes la seule collectivité, je le rappelle, a agir de la sorte,
méme si cela, effectivement, est toujours insuffisant, clairement, au regard du nombre de sans-abris estimé a
environ 2 500 dans la Métropole.

Donc, nous agissons, sur ces sujets, pas dans la communication et le court termisme, mais pour bien créer des
bases solides, pour trouver des solutions de moyen et long termes. Et ce, réguliérement en sortant de nos
compétences. Et, sur ces sujets, je tiens vraiment a remercier les services et les agents du service public de la
solidarité pour leur travail.

On a parlé solidarité, on peut parler aussi économie. La ou certains, en haut lieu, restent coincés dans un modéle
du XXéme siécle, nous engageons la transition avec les entreprises. Un seul exemple : I'industrie productive. En ces
temps plus qu’incertains sur I'avenir d’'un commerce mondialisé pérenne, on le sait, nous sommes le seul territoire
a aller aussi loin dans la priorisation a l'installation des activités productives.

Ainsi, nous accompagnons le parcours foncier et immobilier des entreprises productives et nous les aidons a se
transformer pour intégrer les enjeux liés aux ressources (I'eau, I'énergie, les matiéres). Aussi, notre Métropole agit
pour I'éco-incitation, avec des aides pour I'analyse du cycle de vie, des bilans carbone, mais aussi des aides aux
investissements pour transformer et adapter les processus productifs. C’est un vrai tournant pour notre économie
et pour le projet du territoire.

Enfin, parlons démocratie, dialogue avec les citoyens. Je ne vais pas vous cacher que, vu I'exercice de style du
Président actuellement, c'est assez simple de faire mieux. A force de vouloir écarter les corps intermédiaires et
n’écouter que ses amis fortunés, il crée, lui-méme, ce sentiment de colére et ligue la grande majorité des Francais
contre lui, et le mépris emporte rarement les foules, sinon contre soi.

A la confiscation de la décision publique, nous y opposons la volonté d’associer le plus grand nombre, humblement,
car c’est difficile, mais résolument.
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Ainsi, depuis trois ans, nous avons organisé un nombre inégalé de concertations et de temps d’échanges, sur le
PLU-H et le SCoT (schéma de cohérence territoriale), sur les Voies lyonnaises, ne vous en déplaise, les
aménagements des quartiers ou encore les Assises des quartiers populaires. Nous construisons avec les
entreprises aussi, par exemple pour le schéma des achats responsables.

Mais ces avancées ne doivent pas suffire, elles ne suffisent pas, nous le savons. Nombre de personnes et de
publics restent éloignés de ces espaces de discussion, n’en ayant pas les moyens. Il n’y a pas de recette miracle
ici mais beaucoup a expérimenter. La démocratie est un idéal qu’il est de notre responsabilité d’élus de faire vivre,
dans ces temps ou certains en haut lieu paraissent s’en détacher. Ce n’est pas se désavouer que d’entendre, de
prendre en compte, de rendre compte, bref, d’accepter d’évoluer.

Ainsi, lors de ce Conseil nous allons continuer a travailler pour l'intérét général, avec le projet métropolitain des
solidarités, comme nous I'avons déja évoqué. Nous allons, aussi, valoriser 'accés pour toutes et tous a la culture,
avec la transformation du technicentre de La Mulatiere et enfin, nous allons voter le grand projet d’apaisement de
la Presqu’ile, attendu, la aussi, depuis de trés nombreuses années, pour une Métropole résolument ancrée dans
son siecle, a I'écoute de ses habitants, résiliente et solidaire. Je vous remercie.

M. le Président : Merci a toutes et a tous pour ces interventions. Aprés I'écoute du Conseil de développement et
la prise de parole des groupes, nous allons pouvoir commencer, apres deja plus de deux heures de débats, le vote
des délibérations du Conseil et je passe la présidence a la Vice-Présidente Emeline Baume.

Présidence de Mme Emeline Baume
1¢re Vice-Présidente

Procédure d'urgence relative au dossier n° 2023-1696
Adoption du principe de I'examen en urgence

Mme la Présidente : Mes chers collégues, vous avez tous regu, vendredi dernier, 24 mars, le dossier n° 2023-1696
relatif & la désignation des représentants au sein du conseil d'administration de l'office public de I'habitat (OPH)
Grand Lyon habitat.

Ce dossier vous est donc présenté selon la procédure d’urgence.

Avant toute discussion, comme ce dossier vous a été adressé en dehors du délai des 12 jours francs, je me dois
de vous demander votre accord pour I'examiner en urgence, conformément aux articles L 3611-3 et L 3121-19 du

code général des collectivités territoriales et de I'article 4 de notre réglement intérieur.

Mme la Conseillére Nachury : Humblement, puisque cela semble étre I'adverbe qui convienne aujourd’hui, je
voudrais simplement connaitre les raisons qui imposent le passage en urgence.

Mme la Présidente : Je pense qu’on a besoin de faire fonctionner cet office public de I'habitat et qu’il y a eu un
rendu juridique récemment et vous pourrez vous exprimer lors de I'étude de ce rapport, plus tard dans I'ordre du
jour, si vous acceptez collectivement que nous votions I'urgence pour pouvoir discuter de ce sujet.

S’il n’y a pas d’autre prise de parole, je vous propose de vous soumettre 'urgence.

Je mets l'urgence aux voix.

Le vote est ouvert.

(Opérations de vote).

Le scrutin est clos.

Adopté, M. Bernard Bruno ayant quitté la salle et n'ayant pas pris part au vote (article 28 du réglement intérieur du
Conseil).

Présidence de M. Bruno Bernard
Président

M. le Président : Oui, monsieur Cochet.
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M. le Conseiller Cochet : Je vous remercie, monsieur le Président. La question a été posée par madame Nachury
sur la raison pour laquelle il y avait ce passage en urgence donc simplement pour confirmer que le Président de la
Métropole a été condamné et qu'’il fait donc appel de la décision qui a été évoquée concernant cette décision. Je
Vous remercie.

M. le Président : Ecoutez, je vous rappelle qu'il s’agit d’'une décision du Tribunal administrative qui a annulé une
délibération de Grand Lyon habitat. C’est sur une question de forme, on reproche un non-déport pour le fait d’avoir
voté entre des élus d’'une méme famille. Je pourrais vous ressortir tous les dossiers qui concernent des élus ici
présents de ce type. Mais, s’il y a une faute de forme, on revote, il n’'y a aucun sujet...(Brouhaha) On va rester
sereins et nous allons passer... monsieur Grivel, vous souhaitiez dire un mot ?

M. le Conseiller Grivel : Monsieur le Président, nous demandons, ne serait-ce que quelques minutes, une
interruption de séance, s'il vous plait.

M. le Président : Eh bien écoutez, on va faire une interruption de séance de cing minutes. Monsieur Grivel, cela
vous convient ? Nous reprenons a 11 heures 50.

(La séance est suspendue a 11 heures 45 et reprend a 11 heures 51).

M. le Président : Chers collégues, nous reprenons le Conseil aprés cette premiére suspension de séance.

PREMIERE PARTIE

Dossiers ayant fait I'objet de demandes de débats
en Conférence des Présidents

N° 2023-1605 - développement solidaire et action sociale - Projet métropolitain des solidarités (PMS)
2023-2027 - Délégation Solidarités, habitat et éducation

M. le Président : Monsieur le Vice-Président Blanchard a été désigné comme rapporteur du dossier
numeéro 2023-1605. Je donne la parole aux Vice-Présidents Pascal Blanchard et Lucie Vacher. Monsieur Blanchard,
vous avez la parole.

(Projection de diapositives - VOIR annexe 3 page 234)

M. le Vice-Président Blanchard, rapporteur : Merci monsieur le Président. Chers collégues, mesdames et
messieurs, éniéme et derniére présentation du projet métropolitain des solidarités avant de le soumettre a vos
suffrages.

Nous ferons cette présentation a deux voix avec ma collégue Lucie Vacher. Malgré beaucoup de places vides, on
espére, malgré tout, que les solidarités sont un sujet qui intéresse.

Je vous rappelle qu’a I'entrée de la salle, vous avez le PMS imprimé qui est a votre disposition.

Solidarité donc, projet métropolitain des solidarités, vous le savez, c’est un cadre stratégique transversal qui
reprend la totalité des politiques sociales et médico-sociales quant a la solidarité, on pourrait qualifier ce document
de document cadre, une feuille de route pour les six Vice-Présidents qui ont été évoqués lors de l'intervention du
Conseiller Badouard, avec l'intention, évidemment, de fixer les orientations stratégiques, qui sont communes aux
politiques de solidarité, identifier les chantiers prioritaires, et ¢a c’était fondamental que de cibler les chantiers que
nous devions prioriser tant le travail a faire est immense mais il était important, pour nous, de rester dans cette
considération de capacité a faire, de s’acquitter de ces actions que nous souhaitons engager.

Et puis offrir un cadre de gouvernance et de dialogue avec la Métropole, avec ses partenaires et les personnes
concernées, ¢a fait partie de ces axes trés importants, la place de la personne concernée dans nos politiques de
solidarité, avec, en parallele, et cela vous sera présenté lors de notre session de juin, les deux déclinaisons
sectorielles qui sont des schémas réglementaires, I'un pour la petite enfance et I'autre, pour les politiques des
personnes agées et personnes en situation de handicap.

Et enfin, une déclinaison territoriale avec neuf projets sociaux de territoire puisque chaque CTM est un territoire a
part entiére, avec ses spécificités et il était important, non pas d’édicter des grands principes, des grands concepts
sans tenir compte d’une réalité de terrain, c’est la raison pour laquelle nous avons souhaité le décliner de maniére
adaptée.
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Ce PMS, jose I'affirmer, il est a la fois ambitieux, participatif, réaliste et contemporain. Ambitieux puisque notre
territoire, de par sa spécificité avec la loi MAPTAM (de modernisation de I'action publique territoriale et d'affirmation
des métropoles), nous permet de pouvoir engager des politiques en totale transversalité avec tous les Vice-
Présidents de la délégation solidarités, habitat et éducation, participatif puisqu’il est le produit d’'une longue
concertation qui a commencé au début de I'année derniére et qui, jusqu’a la présentation lors de la derniére
commission, a fait I'objet de cette compilation de suggestions venues de la totalité des partenaires du territoire.

Il est également réaliste puisque, comme je I'évoquais précédemment, nous avons veillé a ne pas étre uniquement
dans une liste a la Prévert mais annoncer des actions que nous pensons étre en capacité de pouvoir mener a
terme, avec humilité, comme cela a été évoqué tout a I'heure, mais malgreé tout, avec une totale détermination.

Et puis contemporain puisque ce PMS devrait étre qualifié de PMS2. Le premier PMS qui avait été élaboré par
I'ancien Exécutif comportait de nombreux objectifs. Nous avons repris ces objectifs avec, entre les deux versions,
cette crise sanitaire planétaire qui nous a imposé de revisiter, a la fois, nos politiques de solidarités jusqu’a peut-
étre redéterminer la signification méme du terme solidarité puisque, évidemment, le paysage en matiere de
précarité, notamment, a notablement évolué sur notre territoire a l'instar de nombreux autres territoires et pays.

Mme la Vice-Présidente Vacher : De mon cbté, je vais revenir sur les moyens d’agir pour les politiques de
solidarité de la Métropole de Lyon. Nous avons, du coup, a I'échelle de la Métropole, et comme chaque département
mais, en particularité aussi avec les compétences de I'intercommunalité, et donc ¢a se liste sur des moyens d’agir :
I'autonomie et le grand age, les personnes en situation de handicap, sur I'enfance, la petite enfance, moyenne
enfance et grande enfance avec la jeunesse, l'insertion, I'habitat et la politique de la ville, I'éducation et, enfin,
I'égalité femmes-hommes et la lutte contre les discriminations.

Pour ce projet métropolitain des solidarités, nous allons nous appuyer sur les enveloppes budgétaires de chaque
Vice-Président et Vice-Présidente. Depuis le début du mandat, c’est déja plus de 118 M€ qui ont été déployés sur
ces différentes politiques et qui donnent des moyens d’agir pour mettre en ceuvre les orientations du projet
métropolitain des solidarités.

Vous les avez listées : + 6 M€ pour I'insertion, 1,6 M€ pour les actions de politique de la ville, 110 M€ sur le
périmetre de délégation de la DSHE, la délégation solidarités, habitat et éducation.

En plus de cela, de nombreux postes ont été votés sur les différentes délibérations de ressources humaines,
+ 60 postes supplémentaires, et puis nous avons également voté, au dernier Conseil, une revalorisation des
rémunérations des métiers du lien puisqu’en 2023, c’est une enveloppe de 33,5 M€ qui a été votée et qui permet a
10 550 travailleurs sociaux de ces métiers qui sont essentiels et, notamment, parmi eux, 1 600 agents de la
Métropole de Lyon, de pouvoir bénéficier d’'une revalorisation salariale.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe Métropole en commun. Monsieur le Vice-Président, vous n'aviez
pas fini ? Allez-y, monsieur Blanchard, terminez cette présentation.

M. le Vice-Président Blanchard : Oui, pardon, il nous restait quelques éléments a vous communiquer, notamment
en matiere de méthodologie. Depuis le mois de janvier 2022, nous avons engagé cette élaboration en trois phases.
La premiére consistait, d’'abord, a concerter, aller a la rencontre de tous les acteurs sur le territoire, absolument
tous, que ce soit les associations, que ce soit les citoyens, que ce soit les élus, les Maires, les Conseillers
municipaux qui étaient invités régulierement a des rencontres sur les politiques sociales que jai le plaisir d’animer
de maniére assez réguliére.

Deuxiéme phase ou, |3, il a été question de croiser nos regards, riches de tout ce que nous avions réussi a compiler
en matiére d’attentes du terrain mais également en s’appuyant sur I'expertise des travailleurs sociaux métropolitains
mais également des CCAS (centre communal d’action sociale). Et puis, nous sommes arrivés a cette troisieme
phase, la co-construction avec des rendez-vous réguliers, la encore avec les différents contributeurs, élus, citoyens
et associations, avec des présentations, des points d’étapes jusqu’a aujourd’hui, ou nous allons vous soumettre ce
PMS.

Vous avez les quelques chiffres, un chiffre qui est parlant : 2 000 participants ont contribué a I'élaboration de ce
projet. Je rends la parole a Lucie qui, rapidement, va décliner a la fois les modes de faire et les thématiques qui
composent le PMS.

Mme la Vice-Présidente Vacher : Le projet métropolitain des solidarités se décline en trois axes de modes de
faire et quatre axes thématiques. Du c6té des modes de faire, c’est une innovation, dans ce projet métropolitain
des solidarités, de venir se questionner sur comment on renouvelle les accompagnements sociaux et médico-
sociaux et donc j'en profite pour saluer le travail des nombreux agents et professionnels dans ce secteur.
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Le premier axe dans ce mode de faire est celui d’accueillir sans conditions. L’accueil en Maisons de la Métropole
lyonnaises était déja un accueil sans conditions. Néanmoins, il s’agit la de venir le réaffirmer et puis d’ancrer
également une politique de lutte contre le non-recours au droit, sachant que, lorsque des personnes n’accédent
pas aux aides auxquelles elles ont droit, leur situation risque, de fait, de se dégrader et que nos politiques sociales
et les Maisons de la Métropole lyonnaises ne sont pas toujours repérées donc il s’agit aussi d’avoir des actions
d’aller-vers les publics pour faire connaitre les politiques sociales.

Le deuxiéme axe, celui de développer le pouvoir d’agir des personnes concernées, la il s'agit de faire avec les
personnes plutét que de faire pour, pour impulser un changement qui soit plus durable, nous avons déja des
instances qui existent et puis d’autres qui vont étre créées telles que celles concernant les jeunes qui sont placés
en protection de I'enfance.

M. le Vice-Président Blanchard : Troisieme mode de faire, il s’agit de renforcer le pouvoir d’agir des professionnels
et, vous le savez, nos professionnels sont en premiére ligne pour 'accompagnement des publics, ils ont besoin
gu’on leur donne plus de souplesse et qu’on leur fasse confiance afin qu'ils puissent trouver des solutions adaptées
a chacune et a chacun. Et je tiens, d’ailleurs, a remercier, ici, tous ces agents pour leur engagement et au sein de
la Métropole de Lyon, sachez-le, c’est plus d’un tiers des agents qui est en contact direct avec les personnes.

Et en paralléle des professionnels agents de la Métropole, j’ai eu 'occasion réguli€rement de vous entretenir de ce
sujet qui est extrémement préoccupant, c’est celui de la difficulté a recruter dans le secteur du médico-social, que
ce soit secteur enfance, personnes agées, personnes en situation de handicap et la Métropole, depuis de nombreux
mois, s’est engagée a trouver tous les moyens, activer tous les leviers pour tenter de voir régresser, un tant soit
peu, ce phénoméne extrémement pénalisant pour nos politiques sociales.

Mme la Vice-Présidente Vacher : Ensuite, sur les orientations politiques, premier axe : celui de la Métropole de
I'hospitalité qui vise, la aussi, a affirmer la volonté de lutter contre le sans-abrisme et le mal-logement sur le territoire
métropolitain. Il y a, pour exemple, déja des formes d’'urbanisme temporaire avec les différents sites de tiny houses
qui ont pu étre mis en place depuis le début du mandat, il y en a d’autres qui viendront et vous avez différentes
actions sur cette thématique comme sur chacune.

M. le Vice-Président Blanchard : Deuxieme thématique : la Métropole du prendre soin. Si la Métropole est cheffe
de file en matiere de politique médico-sociale, elle n’a pas, a priori, de compétence particuliere sur le plan sanitaire,
sauf a travailler a quelque chose qui nous parait fondamental et qui s’inscrit dans 'TADN méme de cet Exécutif, c’est
la prévention, au sens le plus large du terme, en s’inscrivant dans un concept qui est préné par ’'OMS (Organisation
mondiale de la santé), la santé globale, One health, qui nous rappelle que la santé est un état global de bien-étre
qui va bien au-dela de la seule absence de pathologie, qu’elle soit somatique ou psychique.

Troisieme thématique : la Métropole de l'inclusion avec, par exemple, les projets d’habitat inclusif, le dernier en
date est celui de l'aide a la vie partagée avec 42 projets. Nous sommes le premier territoire a avoir été aussi
ambitieux dans ce domaine, 42 projets, plus de 600 personnes bénéficiaires, avec une mixité des bénéficiaires,
personnes agées, personnes en situation de handicap et nous avons également accompagné des projets ou des
jeunes, des étudiants étaient également présents sur ces habitations, avec cet échange de bons procédés.

Et puis, un projet que nous sommes en train de développer qui concerne la colocation multigénérationnelle,
colocation solidaire avec une tension du foncier sur notre territoire. |l devient de plus en plus difficile de se loger
pour des personnes a revenu modeste et certains propriétaires, qui possedent des appartements relativement
grands, je pense, notamment, aux personnes agées qui ont vu leurs enfants quitter le nid, laissant des
appartements bien trop grands pour eux et qui souhaitent accueillir des personnes avec qui il est possible
également d’engager quelque chose de I'ordre du bon échange et du bon procédé.

Mme la Vice-Présidente Vacher : Et enfin, la Métropole de I'émancipation qui s’adresse un peu plus directement
aux jeunes, qui vise autant & allier la notion d’épanouissement que la notion de réussite éducative ou de lutte contre
la précarité des jeunes. Pour exemple, cela a déja été cité dans ce Conseil, la mise en place du revenu de solidarité
jeunes qui s’inspire plutét d’'un RSA (revenu de solidarité active) jeunes que d’un contrat a engagement jeunes
puisque ce ne sont pas les mémes conditions d’acceés, que I'idée c’est que ce soit une aide beaucoup plus souple
qui permette a des jeunes de se retourner.

Il y aura également, dans la suite, un travail qui est en cours pour pouvoir allier et faire suivre le contrat jeune
majeur avec le revenu de solidarité jeunes, pour permettre a ces jeunes qui sortent de la protection de I'enfance
d’avoir un soutien sur toute la tranche d’age des 18 et 25 ans.

Enfin, on vous propose différents temps de lancement de ce projet métropolitain des solidarités. Il y a, notamment,
une exposition photo qui est déja en place dans le hall de 'H6tel de la Métropole de Lyon et dont le vernissage est
ce soir. Vous y étes toutes et tous conviés. Cette exposition photo permet de mettre en avant un métier qui est,
finalement, peu connu, celui des travailleurs sociaux de protection de I'enfance, des Maisons de la Métropole de
Lyon (MDML) et, ici, c’'est la MDML des 7éme et 8éme arrondissements qui a vu ce projet naitre et I'idée est bien
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aussi de pouvoir souligner l'importance de ces travailleurs sociaux qui sont essentiels, de lutter contre les images
négatives qui peuvent exister sur le travail qu'ils mettent en ceuvre et puis de souligner aussi le défi qu'ils ont de
protéger les enfants qui leur sont confiés.

Vous aurez également une conférence qui s'intitule "aller-vers", un vecteur du renouvellement de l'intervention
sociale et médico-sociale, ce vendredi, avec différents temps d'échanges avec des partenaires qui ont participé a
la construction du projet métropolitain des solidarités et, enfin, sur le mois d'avril, une opération MDML portes
ouvertes avec des échanges ou sont conviés les Maires, leur Exécutif et les Conseillers métropolitains des
territoires pour aller rencontrer et échanger avec les différents professionnels.

Pour terminer, je voulais simplement reprendre une citation de Nicolas Duvoux qui explique que la solidarité, c'est
ce qui nous fait tenir ensemble. Nous avons un contexte qui a été rappelé de celui d'une crise climatique, d'une
crise sociale et d'une crise démocratique. Il s'agit, par ce projet métropolitain des solidarités, en toute humilité, de
pouvoir montrer le chemin et les orientations que nous souhaitons porter a I'échelle de la Métropole de Lyon. Je
Vous remercie.

M. le Président : Merci pour cette présentation trés compléte, madame et monsieur les Vice-Présidents. Je donne
la parole au groupe Métropole en commun.

Mme la Vice-Présidente Boffet : Merci monsieur le Président. Chers collegues, s’il y a une expression que je
déteste, c’est bien celle-ci : "Quand on veut, on peut !". C’est faux, et ceux qui bénéficient de nos politiques sociales
le savent bien, malgré tous les contréles qu’on leur impose pour vérifier s’ils veulent bien faire plus et donc peuvent
faire plus et mieux.

Alors pour ceux qui he peuvent pas, malgre leur volonté, le plan métropolitain des solidarités a le mérite de proposer
des axes trés ambitieux, travaillés de fagon transversale et concertée avec les directions, les Vice-Présidentes et
Vice-Présidents concernés et tous les professionnels, depuis des mois.

Accueillir sans condition, développer le pouvoir d’agir des personnes concernées, renforcer le pouvoir d’agir des
professionnels, la Métropole de I'hospitalité, la Métropole du prendre soin, la Métropole de l'inclusion, la Métropole
de I'’émancipation, ce sont les sept axes qui sont proposés et ils sont importants.

La Métropole a commencé un certain nombre d’actions en faveur des professionnels du soin, notamment pour
améliorer leur rémunération -plus de 30 M€-, leurs conditions de travail et leur pouvoir d’action dans leur métier. Il
est fondamental de faire en sorte que ces métiers mal connus, et souvent mal reconnus, soient mieux rémunérés,
avec des carrieres qui prennent plus en compte la pénibilité et la difficulté car elles existent souvent, en renforgant
les formations et les parcours, en particulier pour les métiers de I'accueil. Le PMS poursuit ce travail.

Des politiques fortes en faveur des jeunes, de 'accueil, de I'hospitalité, de l'insertion ont déja commenceé et se
renforcent. Mais la marche est haute, et beaucoup, laissés au bord du chemin, peuvent nous dire que le compte
n'y est pas. Les délais de rendez-vous dans certaines MDM sont toujours trop longs, le campement de mineurs en
recours -des jeunes a la rue donc- expulsés de la place du Lac hier soir et laissés sans solution nous démontre
criment que nous n’avons pas assez de places d’hébergement d’'urgence, alors que nous avons besoin de ces
jeunes et qu'ils ont besoin de nous. Je pourrais aussi parler des logements sociaux trop peu nombreux, de la
fracture numérique toujours opérante, etc.

L’expression "Quand on veut, on peut" a été dite par Napoléon Bonaparte. Alors c’est assez emblématique, notre
Président de la République nous I'a redit tout dernierement : "Je ne vis pas de regrets, je vis de volonté".

Je pense, pour ma part, que nous vivons au service du collectif, parce qu’on prend soin de nous quand nous
sommes jeunes, quand nous sommes malades, quand nous sommes agés. Nous pouvons continuer de travailler
parce qu’une personne vient s’occuper d’'un de nos parents vieillissants. Et cette personne est trés souvent une
femme, qui na pas choisi ses horaires, qui ne télétravaille pas, qui est toujours mal payée et a qui on vient
d’annoncer qu’elle travaillera deux ans de plus sans que cela soit nécessaire. Elle a du mal a boucler son budget
depuis I'automne, doit changer sa voiture, trouver un stage a son plus grand, qu’elle trouve discriminé a cause de
la consonance de son nom de famille, et tremble devant sa facture de chauffage a cause de son logement mal
isolé.

Bon alors, quand I'expression "Quand on veut, on peut” est suivie normalement de "quand on peut, on doit"... Sije
suis toujours contre I'appliquer a un individu, je serai plus favorable a I'appliquer a la Métropole et a I'Etat par
exemple, au moins par I'obligation de moyens que ces situations demandent.

C’est ce que propose le PMS et, aussi, parce que faire société, c’est aussi étre solidaire et émancipateur, le mot
"fraternité" de notre devise, si on s'en rappelle. Je fais le vceu, cependant, que le PMS soit vraiment un plan et pas
seulement des bonnes intentions.
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Le groupe Métropole en commun votera positivement cette délibération. Je vous remercie.
M. le Président : Merci. La parole est au groupe Communiste et républicain.

Mme la Vice-Présidente Picard : Monsieur le Président, mesdames, messieurs, les crises se succedent. Elles
sont économiques, sociales, climatiques, énergétiques, géopolitiques et civiques. Les unes n’effacant pas les
autres, elles s’additionnent. Dans les villes populaires, leurs effets sont plus violents et plus durables.

24,5 % des enfants de la Métropole de Lyon vivent en dessous du seuil de pauvreté, c’est prés d’un enfant sur
quatre. Alors oui, les collectivités territoriales développent des solidarités pour pallier 'urgence, répondre aux
besoins vitaux. La Métropole de Lyon consacre, chaque année, un milliard d’euros aux politiques sociales et
médico-sociales.

Mais nous voulons aller plus loin et créer les conditions qui s’attaquent aux racines de la pauvreté, détricoter le
déterminisme social, donner toutes ses chances a notre jeunesse, lutter contre le non-recours aux droits, garder
intacte notre exigence de zéro personne a la rue.

Toutes ces ambitions sont dans le projet métropolitain des solidarités, qui définit nos priorités en lien avec les projets
sociaux des territoires.

La démarche de co-construction mérite d’étre soulignée, avec plus de 2 000 personnes impliquées, dans une
grande diversité de partenaires et de territoires. Leur connaissance du terrain est absolument indispensable, et ce
qui est constaté sur le terrain est extrémement inquiétant.

Hyperinflation, envolée des prix de I'énergie et des produits alimentaires de premiere nécessité, de plus en plus de
familles doivent choisir entre se nourrir, se chauffer, payer les charges courantes ou se soigner.

Une enquéte menée en 2022 par I'Institut CSA montre que, pour les Francgais les plus pauvres -avec un revenu
mensuel net de 900 €-, les dépenses contraintes représentent 80 % de leur budget. Cela signifie qu’une fois payés
le loyer, I'eau, I'électricité, les assurances, le téléphone et internet, il ne leur reste que quelques dizaines d’euros
pour se nourrir, s’habiller et se soigner.

Oui, la situation est extrémement grave et inquiétante.

En 2023, de plus en plus de gens ont faim, des familles, des enfants et de nombreux étudiants, auxquels
I’Assemblée nationale vient de refuser le repas a 1 €. Les vols a I'étalage de produits alimentaires augmentent, des
circuits paralléles de trocs se multiplient, ou les plus pauvres pourront échanger un manteau contre une boite de
conserve.

Le Secours populaire a enregistré une hausse des demandes d’aides alimentaires de 48 %.

En deux ans, la Ville de Vénissieux a di rajouter prés de 1,5 M€ de subvention au CCAS. Les chéques énergie et
bouclier tarifaire sont finalement de faibles rustines ne permettant toujours pas aux usagers de payer les factures.

Nos services publics de proximité sont largement mobilisés pour protéger et accompagner les habitants dans leur
vie quotidienne.

Le colt des repas, fabriqués par la cuisine centrale de Vénissieux, s’est envolé suivant linflation des prix
alimentaires, de 15 %, de I'énergie et des fluides, jusqu’a 30 %. Nous avons fait le choix de ne pas faire peser ces
augmentations sur les budgets des familles en limitant laugmentation des tarifs de cantine a 2 %, soit 4 points sous
l'inflation. Et nous maintenons le repas a 1 € pour les familles au quotient familial le plus bas.

Mais jusqu’a quand pourrons-nous jouer ce rdle d’amortisseur social ? Nous savons que le pic n’est pas atteint et
que les mois a venir seront encore plus difficiles. Malgré tous nos efforts, la pauvreté augmente.

Et ce sont les politiques gouvernementales qui créent de la pauvreté : suppression de I'lSF (imp6t de solidarité sur
la fortune), cadeaux fiscaux aux grandes entreprises, plafonnement des salaires, réforme au rabais de I'assurance
chémage, baisse des APL (allocation personnalisée au logement), suppression des aides a la pierre, etc.

Dans ce contexte, comment les collectivités territoriales peuvent-elles, avec des budgets de plus en plus contraints,
maintenir un effort suffisant de solidarité ?
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La réforme des retraites est une humiliation de trop, qui bafoue les principes de solidarité et de dignité. L'impact de
cette réforme sera extrémement violent pour les salariés, les ouvriers, les jeunes et les femmes. C’est I'assurance
de plonger toute une population dans la misére que nous combattons ici.

C’est aussi une dégradation sans précédent de nos avancées sociales, un recul sur les combats gagnés pour le
bien vivre et le bien vieillir.

Quels dispositifs de solidarité serons-nous, demain, obligés d’inventer pour absorber dans nos territoires la
dégradation de la qualité de vie de nos ainés ? La question se pose aussi pour tous les employeurs, y compris pour
les communes et la Métropole : que ferons-nous pour nos agents qui pratiquent les métiers les plus difficiles au
service de l'intérét général ?

Il sera nécessaire de mettre en place des accompagnements pour ceux qui seront trop usés pour continuer, les
ATSEM (agent territorial spécialisé des écoles maternelles), les éboueurs, les aides a domicile, etc.

Concernant la santé, il est déja actuellement compliqué de recruter tant les métiers sont difficiles et insuffisamment
rémunéres.

Des services d’urgence ferment la nuit, comme a I'hépital des Portes du sud. Le droit universel a la santé n’est plus
garanti et il y a, aujourd’hui, des inégalités intolérables entre ceux qui peuvent accéder aux soins et ceux qui ne le
peuvent pas.

Les politiques nationales, que suivent malheureusement les Hospices civils de Lyon, ont introduit la notion du privé
et de rentabilité, avec la mise en concurrence de I'hopital public, les suppressions de lits, les fermetures
d’établissements et la privatisation rampante de la Sécurité sociale. Les dégats sont catastrophiques.

Malgré la crise sanitaire, qui a clairement montré la défaillance de notre structure médicale, le Gouvernement ne
réagit pas. Et, pendant que Macron regarde ailleurs, c’est dans les territoires, avec I'implication des collectivités
territoriales, que nous tentons de trouver des solutions a la désertification médicale.

Se soigner, se loger, se nourrir, quand les besoins vitaux et/ou ceux inscrits dans la Constitution ne sont plus
garantis, c’est toute une population qui sombre.

Les collectivités territoriales font beaucoup, mais il faudra bient6t faire plus. Nous refusons de panser les plaies de
la pauvreté que les décideurs du monde de la finance produisent. Il est grand temps de changer de politique, dans
notre pays, pour créer de la justice sociale et de la dignité pour tous.

Une information, pour conclure : dans quelques jours, la tréve hivernale s’acheve et, pour de nombreuses familles,
la peur de la rue. Je prendrai, comme chaque année depuis 14 ans, des arrétés pour une obligation de relogement
avant toute expulsion locative, I'interdiction des saisies mobiliéres et des coupures d’électricité et de gaz. C’est un
combat pour la dignité. Je vous remercie.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe Inventer la Métropole de demain.

Mme la Conseillere Borbon : Monsieur le Président, mesdames et messieurs les élus, la réalisation, la
présentation et 'adoption du projet métropolitain des solidarités et, a fortiori, les débats qui lui sont accordés nous
permettent de mener une réelle réflexion sur le sens a donner a notre action sociale.

Cette action, qui guide une politique volontariste d’'accompagnement, doit intervenir avec dignité et respect, en
concordance avec un double postulat, celui d’une tradition sociale, ancrée dans la genése de notre territoire qui a
toujours promu la culture de I'accueil et de 'accompagnement. Cette culture sociale se matérialise depuis 2015
dans les compétences de la Métropole, cheffe de file en la matiére, qui dispose, ainsi, des moyens de faire honneur
a ce passé et d’'appréhender avec responsabilité le futur.

Donner un sens a l'action sociale, c’est agir avec efficience, humanité et persévérance afin de servir les plus
précaires. C'est aussi s’assurer qu’aucune personne sur le territoire métropolitain ne soit laissée de coté sur le
chemin de la réussite personnelle et sociale, de 'émancipation.

En ce sens, le projet métropolitain des solidarités est un outil pertinent et nécessaire pour faire face a ces enjeux
avec responsabilité et efficacité. Initié sous la majorité précédente, nous nous réjouissons de sa pérennisation et
demeurons intimement convaincus de son absolue nécessité.

Néanmoins, depuis I'adoption du premier PMS, la sociologie de notre territoire a fortement été bouleversée,
renforgant certaines formes de précarité, en initiant d’autres. Les crises sanitaires, économiques et sociales
successives nous aménent a un constat : la précarité se démocratise, atteint toutes les couches de la sociéte,
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frappe a tous les ages. La solidarité doit alors s’adapter a la grande hétérogénéité des publics concernés, ceuvrer
pour tous au regard des besoins spécifiques de chacun.

Cette nécessité de mener une action compléte, et il est vrai complexe, nous ameéne a traiter de I'architecture méme
de ce PMS. Notons, tout d’abord, que sa réalisation dispose d’une certaine opacité que nous regrettons. En effet,
nous déplorons qu’en la matiére, ce PMS n’ait pas fait I'objet de davantage de consensualisme, de collégialité.
Certes, des associations ont été consultées, le Printemps des solidarités qui a participé a faire émerger ce plan a
connu une certaine réussite, mais la solidarité ne devrait pas étre un monopole de I'Exécutif, 'apparat d’'une vision
unique imposée a tous. Le transpartisanisme pourrait émerger, plus qu’ailleurs, dans le développement et I'action
sociale ; en I'occurrence, cette démarche nous semblerait plus adaptée, souhaitable, pour des enjeux qui touchent
nos sensibilités les plus profondes.

Ce plan pour la période 2023-2027, que vous nous présentez, differe largement de son prédécesseur. Il ne s’agit
pas, en la matiére, de procéder a un jeu des comparaisons, mais tout de méme : une articulation autour de sept
engagements dont trois modes de faire et quatre thématiques d’action, nous sommes loin des 80 actions prioritaires
du plan 2017 et le spectre d’'un manque d’ambition émerge naturellement.

Des problématiques primordiales sont pourtant cernées : sans-abrisme, non recours, pouvoir d’agir, prévention
sanitaire et sociale, inclusion et émancipation. Encore auriez-vous pu évoquer la sobriété, désormais indissociable
de la solidarité, le dernier rapport du GIEC nous le rappelle avec clarté. Mais surtout, au-dela d’une liste de quelques
enjeux et thématiques importantes, quid des moyens d’action concrets pour faire face a ces thématiques ciblées ?

Des pistes sont évoquées telles que I'accueil inconditionnel pour faire face au non-recours, le développement de
tiny houses pour lutter contre le sans-abrisme, en somme des mesures louables, que nous soutenons, mais qui
sont déja amorcées en dehors du PMS. Ce plan était justement I'occasion d’apporter une nouvelle dynamique au
service de la solidarité, un nouvel élan pour un territoire plus social, plus égalitaire. A la place de cela, les modes
de faire demeurent imprécis, inaptes a apporter de réels changements immédiats et efficaces pour les publics
ciblés. L'absence de budgétisation globale et par politique dédiée dans la présentation initiale du plan nous conforte
dans ce sentiment d’incertitude et nous questionne d’autant plus sur ses ambitions, son effectivité.

En somme, de cette architecture quelque peu nébuleuse, dans laquelle nous peinons a trouver une nécessaire
lisibilité, une crainte émerge, celle d’'un plan plein de bonnes intentions mais purement déclaratif, prenant donc le
risque du superficiel.

Il est impératif de ne pas se complaire de ceci au regard de 'immensité des enjeux auxquels doit faire face notre
Métropole en matiére de solidarité. Une dimension concréte, davantage pratique, sur les besoins réels exprimés
par les principaux concernés sera toujours préférable a une déclaration de bonne volonté pétrie d’'imprécision
négligeant toute considération de terrain.

Toutefois, convaincus de I'essence méme de I'adoption d’'un PMS, nous voterons pour cette délibération, et nous
ne désespérons pas que nos remarques soient, en la matiére, entendues, menant a un indispensable
enrichissement de ce plan afin de lui conférer une dimension pratique et efficace pour qu’il serve ceux qui en ont
le plus besoin. La Métropole de Lyon se doit d’'assumer pleinement ses compétences sociales, pour cela, donnons-
lui les moyens d’y parvenir. Je vous remercie.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe Synergies Elus et Citoyens.

M. le Conseiller Grivel : Monsieur le Président, quelques mots. Juste un mot qui est un rappel, maintenant, en
séance pléniere du Conseil métropolitain, un rappel puisque nous en avons déja parlé et nous vous avons alerté
et on a alerté votre entourage direct. Désolé pour ce rappel qui est un peu en forme de rabat-joie, nous vous
I'avouons mais nous devons le faire.

Avec cette délibération sur le projet métropolitain des solidarités, vous ne respectez pas les régles qui organisent
et régissent notre Conseil, regles que nous avons tous acceptées en votant le reglement intérieur en vigueur
aujourd'hui.

L'article 66 de ce méme réglement dit : "Préalablement a leur adoption par le Conseil de la Métropole, la Conférence
métropolitaine des Maires est saisie pour avis des actes structurants suivants..." et il y a une liste et, dans cette
liste des actes structurants, on retrouve le schéma métropolitain des enseignements artistiques, et c'est la que nous
vous avions alerté, mais il y a aussi les schémas d'organisation sociale et médico-sociale dans lesquels il y a
srement le schéma métropolitain des solidarités.

L'article 66 précise que les avis de la Conférence métropolitaine des Maires sont formalisés, transmis au Conseillers
métropolitains et joints au projet de délibération correspondant. Ce n'est pas le cas. Les regles, nos regles ne sont
pas respectées et la présente délibération est attaquable en nullité.
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Eh oui, ce terme résonne une seconde fois aujourd'hui dans cet hémicycle, juste apres la procédure d'urgence. Un
voeu qui est le hasard de I'ordre du jour serait hasardeux. A ce point, c'est une alerte & diffuser dans votre Exécutif
et dans vos services. Faudra-t-il aller jusqu'a la nullité des délibérations concernées alors que nous sommes,
aujourd'hui, sur une délibération trés sensible nécessitant un important travail et que nous voterons pour.

Par ce vote, nous prenons, pour les habitants de la Métropole, cette décision et cette position de sagesse mais
aussi d'attente et, éventuellement, d'action pour que soit respectées, par vos services, nos propres régles internes.

Sur le fond, nous nous joignons a l'intervention suivante du groupe Progressistes et républicains.
M. le Président : Merci. La parole est donc au groupe Progressistes et républicains.

Mme la Conseillére Perriet-Roux : Monsieur le Président, chers collegues, en premiere lecture, on ne peut que
convenir du bien-fondé de cette démarche, dans laquelle on parle de solidarité. La solidarité se définit par le fait
d’étre solidaire et elle implique une obligation morale d’assistance mutuelle entre les personnes.

Qui donc pourrait s’inscrire contre ce principe de solidarité sans passer pour une personne sans coeur dénuée de
toute once d’humanité ? L’humanité étant 'essence de ce qui nous différencie des animaux. Elle fait de nous les
composants de notre société et du vivre ensemble.

C’est donc sur ce beau concept d’humanité et de solidarité que s’articule votre projet métropolitain des solidarités.
Vous nous parlez d’hospitalité, de prendre soin, d’inclusion, d’émancipation et de pouvoir d’agir. Que de nobles
causes, j’en conviens.

Si l'intention est bonne et que la solidarité mérite d’étre traitée, votre projet est, en réalité, bien mal ficelé.

Vous annoncez un PMS 2 qui irait bien au-dela du premier, mis en ceuvre, souvenons-nous, au lendemain de la
création de la Métropole.

Rappelons qu’avant méme [I'élaboration de ce premier PMS, des actions comme les travaux de [IInstitut
département de I'enfance et de la famille ou comme le rapprochement des Maisons de la Métropole et des centres
communaux d'action sociale de la Ville de Lyon avaient été lancées.

Notons également que tous les axes forts, comme le Logement d’abord ou la prise en charge des mineurs non
accompagnés, ont été initiés lors du précédent mandat.

Bien sir, il est légitime et méme nécessaire d’interroger et d’évaluer nos pratiques pour les faire évoluer et il est
tout a fait normal que la rédaction de ce second PMS prévoie des améliorations.

Mais force est de constater qu’a la lecture des différents documents transmis, la promesse des grands soirs ne
semble pas vraiment tenue. Ce projet métropolitain des solidarités ne nous apprend presque rien sur les remontées
de terrain qui vous ont été faites lors du Printemps des solidarités. Vous ne faites qu'assener des évidences, mais
affirmation ne vaut pas raison. Vos chiffres ne sont pas tous a I'’échelle métropolitaine et sont donc de nature a
fausser la réalité du terrain que vous décrivez pour la Métropole. Vos propositions sont essentiellement des
affirmations péremptoires sans aucun détail de comment vous allez les appliquer.

Aucune mesure chiffrée !

Des prévisions d’embauche, alors méme que vous dites que 30 % des postes existants sont déja a pourvoir. Pire,
vous proposez d’améliorer les conditions de vie dans les bidonvilles et les squats, donc de maintenir des personnes
dans l'insalubrité.

Vous inscrivez, dans ce PMS, deux mesures qui sont sans lien avec la solidarité. Si le territoire sans perturbateur
endocrinien et la journée d’éco-citoyenneté sont des mesures louables, nous ne comprenons pas ce qu’elles font
dans ce PMS. A vos yeux, la solidarité ne se suffirait-elle pas a elle-méme qu'elle doive asseoir sa légitimité sur
I'écologie ?

Les seuls axes programmatiques qui tiennent sont ceux portés par le Gouvernement, a savoir le plan d’actions sur
les violences faites aux femmes, le territoire 100 % inclusif et le territoire zéro non-recours. Mais, comme vous
oubliez de le dire, cela laisse penser que I'idée vient de vous.

Votre document porte I'apparence de la rigueur, mais il est truffé de biais cognitifs, vous jouez avec I'’émotion du
lecteur en employant de belles phrases formées de mots enrobés de culpabilisation, ce qui s'apparente
étrangement au procédé rhétorique du sophisme.
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Nous souhaitons, cependant, saluer I'investissement de tous les agents et les acteurs professionnels qui ont pris
part aux différentes rencontres, méme s’ils n’ont pas tous été entendus.

C’est pourquoi notre groupe votera favorablement ce projet métropolitain des solidarités avec toutes les réserves
mentionnées et dans I'attente de vrais axes programmatiques, réalisables et atteignables. Je vous remercie pour
votre attention.

M. le Président : Merci pour votre soutien. La parole est au groupe Socialistes, la gauche sociale et écologique et
apparentés.

M. le Vice-Président Payre : L'intervention se fera a deux voix et je débute la prise de parole pour le groupe.

Monsieur le Président, depuis le début du mandat, vous portez, avec votre Exécutif, un nouveau modele pour notre
Métropole et on pourrait I'appeler ainsi : un nouveau modéle lyonnais. Vous vous engagez, non pas dans
I'attractivité pour I'attractivité, mais bien dans la recherche d’une meilleure qualité de vie, d’'un équilibre entre les
territoires, d’'un accés également partagé aux ressources et aux services.

Et nous savons qu’en la matiére, notre Métropole présente des opportunités quasi-uniques sur le territoire national,
méme si nous avons encore beaucoup d’obstacles a franchir. Notre territoire métropolitain reste un territoire
terriblement fragmenté a cause des inégalités et de la pauvreté. 16 % des habitants et habitantes y vivent en
dessous du seuil de la pauvreté et ce méme taux de pauvreté est 3,3 fois plus élevé dans les quartiers prioritaires
de la ville.

Les quartiers populaires sont au coeur de notre action depuis 2020 et, a I'approche de la signature du futur contrat
de ville, nous mesurons les besoins des habitants et habitantes et nous avons initié des Assises des quartiers
populaires pour agir a partir de I'écoute des habitants et des habitantes, des structures et des associations. Nous
allons donc déployer de nouvelles actions dés 2023 et la fin de ces Assises.

J'entends qu'il y aurait beaucoup de mots dans ce projet métropolitain des solidarités mais je souhaite rappeler
que, depuis 2020, nous avons augmenté de 37 % nos dépenses pour la politique de la ville sans compter,
évidemment, notre engagement dans le renouvellement urbain. Les dépenses de solidarité se sont accrues de
120 M€ depuis 2020. Et a I'heure ou la tension est si forte dans le logement, ou 22 000 habitants et habitantes sont
mal logés, et donc dans une situation de précarité, nous avons augmenté de 55 %, soit 8,7 M€, la politique sociale
de I'habitat depuis trois ans.

La solidarité dans notre Métropole c’est, d’abord et avant tout, le travail des agents et des associations qui
garantissent un service public au quotidien. Nous ne pouvons que remercier 'ensemble des travailleuses et
travailleurs du prendre soin et du lien. Une revalorisation était nécessaire et, vous le savez, nous 'avons engagée
en 2023 tant leur travail est essentiel et permet, dans les faits, une politique d’accompagnement des plus fragiles,
des plus vulnérables, que ce soit par leur &ge ou par leur parcours de vie. Aujourd’hui, les formes de la vulnérabilité
évoluent fortement.

Ici et maintenant, nous voulons atténuer les impacts des déreglements climatiques, de la crise énergétique et
économique, sur les personnes les plus vulnérables. Pour réussir ce modele de transition écologique dans la justice
sociale, pour que cette transition s’accompagne d’une vraie cohésion sociale, notre objectif principal est bien de
réduire les inégalités sociales et territoriales.

Que ce soit en matiere de mobilité, de précarité énergétique et de facture énergétique, de santé et d’expositions
aux risques, les habitants les plus modestes se trouvent aujourd’hui dans une trés grande vulnérabilité et désarmés
face aux transitions dans lesquelles nous devons collectivement nous engager.

Nous le savons bien, cette transition ne peut reposer durablement sur la privation. Nous aspirons toutes et tous,
quel que soit notre milieu social, a la vie large comme le disait trés justement Jean Jaures. Tel est notre défi. Tel
est finalement I'enjeu du nouveau projet métropolitain des solidarités.

C’est pourquoi nous I'avons piloté dans I'écoute et la concertation des usagers et des professionnels, dans la
transversalité des services et des Vice-Présidentes et Vice-Présidents. Je tiens a remercier le Vice-Président
Pascal Blanchard d’avoir assuré cette cohérence en nous associant, Lucie Vacher, Séverine Hémain, Véronique
Moreira, Michéle Picard et moi-méme.

Désormais, nous avons ce document stratégique autour de quatre axes majeurs. D’abord, la Métropole de
I'hospitalité pour trouver des alternatives a la rue et a la spirale de I'exclusion. Ensuite, la Métropole du prendre
soin agissant sur la prévention, le bien-étre et le soutien aux aidants. Puis, la Métropole de I'inclusion luttant contre
l'isolement et favorisant le plus possible les voies de I'autonomie. Et enfin, la Métropole de I'émancipation pour que
chacun et chacune, chaque jeune prenne sa place, son réle dans notre Métropole et démente les déterminismes
sociaux et culturels.



47 Séance publique du Conseil du 27 mars 2023

Permettez-moi, aprés avoir insisté sur notre engagement collectif et budgétaire dans les politiques de solidarité, de
souligner la méthode. Ce projet métropolitain des solidarités ne fait pas seulement "pour", il fait "avec". Ces quatre
orientations fortes sont issues d’'une co-construction avec les premiers et les premiéres concernés et avec
'ensemble des partenaires particulierement investis lors du Printemps des solidarités. Nous les porterons a six
Vice-Présidents et Vice-Présidentes. Mais surtout, nous y parviendrons en redonnant du sens et, notamment, le
pouvoir d’agir aux professionnels du prendre soin et de 'accompagnement.

Notre société fait face a un défi inégalé depuis 200 ans et la révolution industrielle, un défi économique, social et
politique. Nous sommes engagés dans une transition, notamment écologique. Sans intervention, sans un fort
accompagnement, une nécessaire redistribution, la création d’'une nouvelle sécurité sociale et environnementale,
cette transition sera d’une violence sociale sans précédent.

Les territoires comme le n6tre ont un réle a jouer quand les gouvernements sont indécis, c'est le role d’éclaireur.
Avec ce projet métropolitain des solidarités, donnant une suite aux premiers engagements du mandat et fixant un
cap, je crois pouvoir dire que la Métropole de Lyon ouvre la voie d’'une nouvelle maniére de faire solidarité dans
nos villes et nos territoires. Je vous remercie.

M. le Président : Merci. Donc, toujours le groupe socialiste, madame Runel.

Mme la Conseillére Runel : Merci monsieur le Président. Comme vient de le rappeler mon collégue Renaud Payre,
les politiques sociales doivent monter en puissance pour devenir de véritables politiques sociétales.

Dans un sondage IFOP (Institut frangais d'opinion publique) qui est réalisé pour I'union nationale des CCAS
concernant les Frangais et 'action sociale, spontanément, les Frangais répondent que I'action sociale est, avant
tout, synonyme d’accompagnement et d’assistance. Celle-ci inclut également une notion d'égalité et de solidarité.

Dans un contexte encore marqué par la pandémie de Covid et une forte inflation, par définition, anxiogene, les
Francais attribuent, sans surprise, les secteurs des premieres nécessités comme des priorités fondamentales a
I'action sociale. Dans le détail, les Francais estiment que les domaines d’action sociale les plus prioritaires sont la
santé, l'alimentation, I'éducation ou encore I'énergie. Pour les trois quarts des Frangais, les deux objectifs
principaux de I'action sociale sont de réduire les inégalités et d’accompagner les plus vulnérables.

Au regard du contexte actuel, avec une hausse continue du nombre de personnes vivant sous le seuil de pauvreté,
et face a l'incapacité de notre systéme national de faire face a ces besoins, les collectivités locales se saisissent,
souvent de maniére disparate, parfois imparfaite, des questions de solidarités.

Car oui, la précarité n’est pas un phénomeéne de circonstances, elle est devenue une composante dans notre
société. Si les dépenses de solidarité assurent un filet de sécurité a 'ensemble des citoyens, nous ne pouvons
nous satisfaire de seulement intervenir une fois la précarité installée ou les dettes accumulées.

Le projet métropolitain des solidarités qui nous est présenté aujourd’hui devrait donc étre un nouvel acte fondateur
de notre Métropole. Si nous pouvons nous satisfaire de disposer d’'un document cadre -et beau aussi-, nous
pouvons tout de méme regretter le manque d’association des acteurs de premiéres lignes que sont, nonobstant le
secteur associatif, les CCAS.

Ma conviction profonde est bien de créer un écosysteme favorisant la confiance et les synergies. Cela est vrai,
particulierement, sur la question du sans-abrisme dont nous constatons chaque jour la gravité et 'aggravation.

A ce titre, et & quelques jours de la fin de la tréve hivernale, comment ne pas regretter, déplorer I'évacuation de
quelques tentes installées par de jeunes migrants, des gamins, et leurs soutiens, a renfort de CRS ?

Nous avons, tous, avant tout, un devoir de solidarité. Et c’est bien parce que la solidarité reléeve de plusieurs
échelons administratifs, que le sujet est complexe, que je crois aujourd’hui, plus que jamais, a la nécessaire
coopération de tous les acteurs de la solidarité : Etat, collectivités, CCAS, associations. C’est fondamental pour ne
pas travailler isolément et surtout mettre en commun les forces locales de I'action sociale.

Et je veux donc ici saluer le travail des acteurs de la solidarité, de ces professionnels, agents de notre collectivité,
de nos collectivités, qui répondent quotidiennement aux difficultés des plus fragiles et des plus fragilisés.

Comme vous l'avez rappelé, monsieur le Président, lors de la présentation de ce méme projet dans une Maison de
la Métropole de Lyon 9éme, il y a quelques jours, I'enjeu, pour notre Métropole, est bien d’associer I'humain et
'urbain dans une démarche fondamentale de bien vivre. En somme, favoriser I'inclusion sociale et urbaine,
s’appuyer sur I'expertise de I'usager, du citoyen : mieux connaitre les besoins pour mieux y répondre.
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Et c’est la tout I'enjeu de ce projet. Renforcer les actions de prévention, maintenir un accompagnement renforcé
pour les plus en difficultés. Le travail social a pour but, quelles que soient les fonctions exercées, de faire société
avec ceux qui ont des difficultés et aider I'autre a exister. Parce que les droits sont multiples, I'accés aux droits doit
étre I'affaire de tous.

Le concept de solidarité territoriale que nous défendons pour notre Métropole doit étre un facteur de
développement. Ce projet devra donc permettre de renouveler I'organisation du service social métropolitain afin de
garantir un accueil inconditionnel de proximité.

Dans une période caractérisée par une remontée des individualismes, jamais les interventions des collectivités
n’ont été aussi importantes, variées et insistantes dans le domaine des solidarités, en particulier sur les questions
de protection de I'enfance, d'habitat, d’acces aux droits fondamentaux, comme se loger, se nourrir, se soigner. Mais
plus encore qu'a un accroissement du réle des politiques, c’est a la transformation des modalités de ces
interventions qu’il faut étre sensible.

Cela marque le passage de politiques menées au nom de l'intervention sociale a des politiques conduites au nom
de l'insertion de nos concitoyens et ces objectifs s’inscrivent dans la structuration du projet métropolitain des
solidarités et, je I'espére, dans notre volonté collective de construire des politiques sociales a la hauteur des enjeux
de demain. Je vous remercie.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe La Métro Positive.

Mme la Conseillére Crespy : Monsieur le Président, chers collégues, ce projet métropolitain des solidarités, nous
I'attendions avec impatience tant il avait été annoncé de fagon pour le moins présomptueuse comme une révolution
sociale. Nous étions donc pleins d’espoirs avant d’en démarrer la lecture. Malheureusement, force est de constater
que ce qui a été présenté est aussi faible dans son contenu que la communication a été abondante. Pas grand-
chose d’innovant, encore moins de révolutionnaire, méme parfois un retour en arriére par cette volonté de
déconstruction des acquis.

D’abord, il y a une vraie divergence sur la nature méme de construire ce PMS. Votre majorité semble souvent
considérer que rien n'a été pensé, fait, produit avant son élection et que tout est a jeter. La preuve, vous n'avez
méme pas pris la peine d’évaluer le retour d’expérience sur la mise en ceuvre des 80 fiches actions issues des cinq
cahiers du précédent PMS qui avait été voté a 'unanimité des Conseillers métropolitains en 2017.

Cette absence d’évaluation concerne aussi la pratique professionnelle des travailleurs sociaux, alors méme que
c’est une problématique majeure de notre territoire. Or, "ce qui ne se mesure pas ne s’améliore pas" comme le
soulignait un statisticien, William Edwards Deming.

Egalement, on ne peut que s'étonner de I'absence d’indicateurs sur les grandes tendances & venir et sur les
évolutions sociales et démographiques : vieillissement massif de la population, impact des crises sanitaires,
conséquence des nouveaux modes de vies urbanisés et des pollutions afférentes, effet de ciseau entre le colt des
services a domicile et la stagnation des ressources des usagers, pour ne citer que ces exemples.

Ces éléments d’analyse manquent pour rédiger un PMS qui réponde aux enjeux des prochaines années. Et
pourtant, vous auriez eu le temps puisque I'élaboration de ce PMS a pris plus de deux ans et demi tout de méme !

Et malgré ce temps long, ce PMS est encore trés incomplet :

1° - il n’est pas encore assorti de fiches actions,
2° - les deux schémas enfance et autonomie ne seront présentés qu’en juin,
3° - aucune date pour la déclinaison des projets sociaux de territoires.

A cela, il faut ajouter les contrats de ville concernant les quartiers prioritaires, qui sont devenus obsolétes. Que de
temps perdu !

Une explication est, tout de méme, a trouver dans votre méthodologie de la construction de votre PMS.

Vous parlez de co-construction. Mais avec qui ? Avec les Conseillers métropolitains qui siégent en commission
action sociale ? Non. Nous ne recevons méme pas les newsletters consacrées au PMS. Lorsque nous avons
demandé que nous soient transmis les documents diffusés, lors de la réunion de présentation aux communes, nous
avons regu une fin de non-recevoir.
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Vous dites discuter avec les centres communaux d’action sociale. Dites plutdt avec certains alors, car, en tout cas,
pas avec ceux de toutes les communes. Mais alors avec qui avez-vous élaboré ce document pour lequel vous nous
annonciez un big bang démocratique ? Vous faites état de 1 000 personnes qui auraient été impliquées dans ce
processus. Désolée de vous décevoir mais c’est le méme nombre que pour I'élaboration du précédent PMS. Et
cela ne représente toujours que 0,25 % des usagers des Maisons de la Métropole.

La forte communication comme le Printemps des solidarités, ou encore la jolie féte qui est déja préte pour célébrer
ce nouveau PMS, ne peuvent raisonnablement pas remplacer une vraie démarche de travail avec les élus
meétropolitains, les Maires, les CCAS, les professionnels, fondés sur des indicateurs fiables.

Mais cette démarche, volontairement tronquée dans son ouverture démocratique, répond a une volonté de justifier
un contenu trés idéologique et, par voie de conséquence, forcément appauvri.

L’'un des projets phares de votre PMS s’intitule "la Métropole de I'hospitalité", un terme bien humaniste pour une
réalité toute autre. Vous véhiculez I'idée d’'un accueil pour tous, et ceci, quel que soit le statut administratif, alors
que vous savez pertinemment que les lois ne répondent pas a vos engagements politiques. Votre politique est un
mirage et, malheureusement, elle va créer de la frustration car elle n’apporte pas les solutions concretes. Deux
cent vingt mille mal-logés répertoriés, votre solution : 400 tiny houses. Des SDF sous des tentes ? Vous les délogez
ici méme, au siége de la Métropole, en installant des arceaux a vélos. Des vélos pour repousser la pauvreté, il
fallait oser !

Il suffit de regarder les nombreuses tentes installées autour du siége de la Métropole et partout dans Lyon pour
comprendre que nous ne sommes pas capables d’apporter une réponse digne a toutes celles et ceux qui vivent
aujourd’hui dans la plus grande précarité.

Enfin, jusqu’a hier soir, nous pensions que nous n’avions pas de solution. Mais finalement, vous avez trouvé une
solution rapide et expéditive en sollicitant les forces de I'ordre pour évacuer le campement en face de notre
assemblée et faire place nette | Ces mémes personnes qui manifestent actuellement devant la Métropole. Voila le
vrai visage de votre hospitalité.

Dans ce PMS, on ne trouve aucune anticipation des besoins d’hébergement et de prise en charge de nos seniors
dépendants qui, selon les projections, seront pourtant deux fois plus nombreux en 2040.

Pour les personnes en situation de handicap et leur famille, on ne trouve rien de nouveau. Malgré vos discours sur
I'accompagnement psychiatrique, qui est une vraie souffrance chez les plus jeunes, on ne voit pas réellement la
plus-value de la politique de la Métropole.

Quelques rappels basiques qui, quand méme, auraient pu et dd guider ce PMS. Le budget, c’est un milliard d’euros
pour les dépenses sociales, ce qui représente 33 % du budget global hors personnel. Ce sont 16 % des habitants
de la Métropole qui vivent avec moins de 1 000 € par mois, soit en dessous du seuil de la pauvreté.

D’ici 2040, le nombre de personnes de plus de 60 ans aura augmenté de 30 % et celui des plus de 85 ans aura
doublé. Ces enjeux-1a, ce sont notre priorité. En lieu et place des jolis titres des axes de ce PMS, tels que la
Métropole de I'hospitalité, de I'émancipation, du prendre soin, de l'inclusion, nous proposons de revenir aux
fondamentaux et, tout simplement, aux compétences de la Métropole en matiére d’action sociale : le coeur du
régalien des politiques métropolitaines, les personnes agées, les personnes porteuses de handicap, I'enfance et la
famille, par le biais de la PMI (protection maternelle et infantile), de la prévention et protection de I'enfance en
danger, la santé et la politique de la ville.

Un seul axe d’action : la Métropole de I'efficacité, avec des plans d’actions autour des bénéficiaires :

- les seniors, les personnes handicapées et leur famille,
- les enfants et les jeunes en danger,
- les habitants des quartiers prioritaires.

Ce qui doit primer dans l'action publique, ce sont les personnes et non pas les concepts. Chaque famille Grand
Lyonnaise est, un jour ou l'autre, confrontée a la vulnérabilité de ses seniors ou de ses adolescents et jeunes, ou
a la précarité. Et un habitant sur six vit en quartier prioritaire.

Pour y parvenir, nous proposons de créer :

- la prise en charge globale a I'échelle de la famille, de la personne vulnérable, pour éviter un morcellement des
réponses,

- la réorganisation de nos procédures et de nos structures, pour une réduction drastique du temps de réponse et
de traitement des probléemes de chaque personne,
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- un plan d’'investissement a 10 ans sur la rénovation des structures ouvertes aux usagers, pour favoriser la qualité
de soin et la qualité de vie au travail,

- le recentrage des aides a I'habitat dans un plan public/privé de logements de secours,

- un suivi externalisé du bilan codt/solution du PMS.

Voila pourquoi notre groupe votera contre, en cohérence avec les arguments que je viens d'évoquer, mais avec un
double regret :

- celui de ne pas pouvoir mettre en place, au niveau métropolitain, les parcours et les actions développés au niveau
communal et qui démontrent notre implication forte dans les domaines de la solidarité,

- celui que, méme dans ce domaine qui nous concerne tous, vous ne cherchiez pas a rassembler, a unir et a penser
Métropole au sens large.

Je vous remercie de votre attention.
M. le Président : Merci pour le respect strict de votre temps de parole. La parole est au groupe Les écologistes.

Mme la Conseillére Cabot : Merci, monsieur le Président. Mes chers collegues, depuis déja plusieurs décennies,
le grignotage lent mais continu des services publics menace les plus démunis d’entre nous. Aujourd’hui plus qu’hier,
notre modéle de solidarités est mis a I'épreuve : par une crise du logement sans précédent, par une remise en
cause de la redistribution des richesses qui creuse les inégalités et paupérise, par un chémage encore trop élevé,
enfin, par une crise vocationnelle inédite, on I'a vu, les métiers du social, souvent durs et mal payés, n’attirant plus.
Et c’est sur ce modele social déja fragilisé qu’est venue se fracasser une crise sanitaire éprouvante, aujourd’hui
une forte inflation, et demain le déréglement climatique dont nous savons qu'il frappera, en premier lieu, les plus
précaires d’entre nous.

Alors, avec ce projet métropolitain des solidarités, nous portons d’abord une ambition : renouveler les maniéres de
faire solidarité en remettant au cceur de leur élaboration les bénéficiaires et les professionnels, pour ne plus les
considérer que comme de simples consommateurs d’'une aide, ni comme de simples exécutants d’'une politique.
Autrement dit, ne plus se contenter de faire pour mais faire avec !

Ce projet métropolitain des solidarités, nous avons donc choisi de le construire en repartant de la base : les
remontées du terrain. Pendant plus d’'une année, nous sommes allés a la rencontre des bénéficiaires, des
partenaires, des professionnels et des élus, pour s’inspirer, écouter, et prioriser les chantiers. Avec
2 000 participants, c’est un succés. Cette démarche participative, nous la poursuivrons aussi dans le temps, par
exemple la mise en place de I'observatoire métropolitain des solidarités.

Renouveler les maniéres de faire, c’est replacer au centre les bénéficiaires et les professionnels, c’est chercher a
faire avec et non plus seulement faire pour, comme je I'ai déja dit, et tout cela dans un méme objectif : améliorer
I'efficacité de nos politiques de solidarités.

C’est, par exemple, repenser la maniére d’accueillir les publics, d’'abord en simplifiant les parcours, en
accompagnant face a la dématérialisation, en renforgant toujours les logiques d’aller-vers pour lutter contre le non-
recours. Et nous le faisons déja, par exemple, quand nous langons le Hello bus, qui sillonne le territoire pour mieux
faire connaitre les aides de la Métropole.

C’est aussi repenser l'association des professionnels et des bénéficiaires, pour mieux tenir compte de leurs
besoins, pour mieux les accompagner, pour mieux les impliquer.

C’est, par exemple, mieux valoriser les métiers du prendre soin, et cela passe, avant tout, par la garantie d’'une
rémunération plus juste. La Métropole s’engage, et ¢a, vous le savez également, fortement sur ce point, avec plus
de 33 M€ consacrés aux revalorisations salariales en 2023, revalorisations qui bénéficieront a pas moins de
10 000 travailleurs.

C’est aussi réinventer les espaces de participation des bénéficiaires. Certains existent déja, comme le GEPI
(groupe d'évaluation et de participation pour l'inclusion) pour les bénéficiaires du RSA, et nous les consoliderons,
d’autres seront créés, comme le comité des jeunes de 'aide sociale a I'enfance.

A I'heure ol notre modéle de solidarité est mis & I'épreuve, nous voulons aussi, avec ce projet métropolitain des
solidarités, réaffirmer notre engagement sans faille pour une Meétropole plus solidaire, une Métropole qui
accompagne et protége les plus vulnérables.
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Cet impératif de justice sociale irrigue I'ensemble de nos politiques. Partout, nous apporterons des solutions simples
et pragmatiques, bonnes pour le climat et le pouvoir d’achat. C’est le cas quand nous mettons en place la gratuité
des TCL pour les plus précaires, qui profite, aujourd’hui, a prés de 70 000 Grand Lyonnaises et Grand Lyonnais.

C’est le cas quand nous langons les FreeVélo’v ou renforgons la prime vélo.

C’est le cas quand nous développons massivement les alternatives a la voiture et proposons un accompagnement
personnalisé dans le cadre de la ZFE.

C’est le cas, enfin, quand nous renforgons la prime air bois, les moyens d’Ecoréno'v ou ceux du fonds de solidarité
pour le logement.

Oui, nous donnons trés concréetement aux foyers les plus modestes les moyens d’une transition exemplaire, pour
mieux se déplacer, mieux se loger, mieux vivre en somme.

Trois ans de mandat écologiste, ce sont trois ans d’innovations pour des politiques plus solidaires. Vous parlez de
bonnes intentions, je crois, en réalité, que vous refusez de voir que nous sommes dans I'action depuis trois ans
déja. Nous innovons quand nous mettons en place I'encadrement des loyers, quand nous créons le revenu de
solidarité jeunes, quand nous proposons de nouvelles formes d’hébergement comme les tiny houses, quand nous
mettons a 'abri pas moins de 2 600 personnes, dont 40 % ne relévent pas de notre compétence.

Oui, nous agissons concrétement quand nous langons une stratégie pour développer I'habitat inclusif, quand nous
renforgons notre soutien financier aux établissements prenant en charge la petite enfance et la dépendance, quand
nous nous engageons pour une alimentation plus saine et durable dans nos cantines, quand nous renforgons nos
politiques d’insertion ou d’autonomisation pour les jeunes de I'aide sociale a I'enfance.

Oui, mes chers collégues, s'il reste encore beaucoup a faire, nous en avons conscience, cela fait trois ans déja que
nous sommes dans l'action. Toutes ces politiques, nous y consacrons, depuis 2020, 120 M€ supplémentaires, et
cela au bénéfice direct des Grand Lyonnaises et des Grand Lyonnais. Trois ans d’actions et d'innovations que nous
allons donc poursuivre avec ce projet métropolitain des solidarités, dont il faut souligner la grande cohérence : pour
une Métropole plus hospitaliere, pour une Métropole du prendre soin et de l'inclusion, pour une Métropole qui
émancipe et accompagne les bénéficiaires comme les professionnels.

Je veux enfin remercier ici les Vice-Présidents impliqués dans ce PMS et, bien s(r, les nombreux agentes et agents
qui s'impliquent au quotidien dans ces politiques.

Et je le dis avec certitude, choisir aujourd’hui de s’abstenir sur cette délibération, c’est constater les difficultés et les
besoins immenses qui sont devant nous, mais refuser d’y apporter les solutions et, parce que ce PMS est ambitieux
et réaliste, adapté et nécessaire, nous voterons bien évidemment pour. Je vous remercie.

M. le Président : Merci a toutes et a tous pour vos interventions. Ce PMS a été présenté, lundi dernier, a la
Conférence métropolitaine des Maires, cher Marc Grivel et, naturellement, conformément au réglement intérieur
que vous avez rappelé, les schémas d'organisation sociale et médico-sociale, qui seront votés au mois de juin,
seront soumis pour avis a la Conférence métropolitaine des Maires.

Sur le fond, tout le monde a pu s'exprimer et je remercie les soutiens trés nombreux sur ce projet qui dépassent
largement la majorité. Il y avait eu une trés belle formule, il y a une dizaine d'années, pour parler de la Métropole
de Lyon, qui avait vocation a réconcilier I'hnumain et I'urbain. Cette formule est de Gérard Collomb et j'en profite pour
avoir une pensée pour lui et réaffirmer, au nom de I'ensemble du Conseil, tout notre soutien dans le combat qu'il
mene contre le cancer.

Cette belle formule, il faut, quand méme, avouer que nous n'avons pas réussi a réconcilier I'humain et l'urbain et
que le travail est devant nous. Mais I'avantage de la Métropole de Lyon, avec ses compétences nombreuses
d'agglomération et de département, c'est que nous avons plus de capacité a agir que d'autres et la Vice-Présidente
Laurence Boffet a rappelé a quel point le pouvoir d'agir était important.

Cette capacité d'agir, nous I'utilisons parce que le choix que nous avons fait depuis trois ans, au-dela des discours
ou des schémas, il est budgétaire et ce que I'on voit c'est que la capacité financiere, les ressources de la Métropole
de Lyon, qui sont dynamiques, liées principalement a nos compétences d'agglomération, sont principalement
tournées vers I'augmentation des dépenses sociales. Cela a été rappelé : 120 M€ de plus de dépenses sociales
en trois ans, c'est, par exemple, 25 % de plus pour la protection de I'enfance en termes budgétaire ou 11,5 % pour
la politique personnes agées, personnes handicapées.



Séance publique du Conseil du 27 mars 2023 52

C'est aussi avoir pu revaloriser 10 550 personnes sur le territoire dont 1 600 jeunes de la Métropole de Lyon par
les financements qu'apporte la Métropole de Lyon pour appliquer le Ségur, donc ce sont des choses trés concrétes.
Et, naturellement, il y a eu beaucoup d'échanges, et je remercie les Vice-Présidents et tous ceux qui ont participé,
les élus, je crois qu'il y a eu quatre commissions solidarité ou le sujet a été évoqué, 2 000 personnes a travers le
Printemps des solidarités et tellement de choses qui ont été faites et oui, bien sar qu'il faut faire plus et on va
continuer a échanger, a vous écouter pour améliorer ces politiques sociales.

Chers collégues, je mets le dossier aux voix.

Le vote est ouvert.

(Opérations de vote).

Le scrutin est clos.

Adopté.

Rapporteur : M. le Vice-Président Blanchard.

M. le Président : Je vous rappelle que ce PMS est disponible en version imprimée. Nous allons suspendre notre
Conseil pour le reprendre a 13 heures 45 et je vous rappelle qu'au salon Louis Pradel, il y a les écharpes des élus

qui sont arrivées et qui sont disponibles pour chacune et chacun d'entre vous. Bon appétit !

(La séance est suspendue a 12 heures 58 et reprend a 13 heures 53).

N° 2023-1580 - déplacements et voirie - Apaisement Presqu'ile de Lyon - Bilan de la concertation -
Individualisation complémentaire d'autorisation de programme pour études et travaux - Délégation Urbanisme et
mobilités - Direction Maitrise d’ouvrage urbaine

M. le Président: Monsieur le Vice-Président Bagnon a été désigné comme rapporteur du dossier
numéro 2023-1580. Monsieur Bagnon, vous avez la parole.

(Projection de diapositives - VOIR annexe 4 page 240)

M. le Vice-Président Bagnon, rapporteur : Merci monsieur le Président. Avant toute chose, en préalable, je
souhaite remercier a la fois mes colléegues élus, les Vice-Présidentes Emeline Baume, Béatrice Vessiller, Laurence
Boffet, avec qui nous avons porté ce sujet, ce dossier extrémement important qu'est le projet Presqu'ile a vivre et
puis également, bien sir, les élus de la Ville de Lyon avec lesquels nous travaillons main dans la main, Grégory
Doucet et I'ensemble des services également, a la fois de la Ville et de la Métropole, parce que vous imaginez bien
que ce dossier représente une quantité trés importante de travail et donc je souhaitais les remercier au nom de
I'Exécutif.

Concernant le bilan de la concertation, puisque cette délibération vise, notamment, a I'adopter, une concertation
qui portait a la connaissance neuf premiéres interventions, quatre zones apaisées et puis un sujet de réorganisation
des lignes de transports en commun sur la Presqu'ile. Cette concertation a rencontré un large succes. Au total,
6 000 personnes y ont participé, sans rentrer trop dans le détail, plus de 1 000 riverains et plus de 2 000 visiteurs
ainsi que de nombreux commergants ou acteurs de I'économie.

Par rapport au bilan de cette concertation, on note une adhésion aux objectifs généraux du projet, on le sait, ce
projet était, quand méme, attendu par de nombreux acteurs et, notamment, les habitants de la Presqu'ile mais pas
que. Donc, la Presqu'ile est bien vue comme un quartier a vivre et a conforter, une nécessité d'adapter les espaces
aux pratiques de mobilités qui sont, trés majoritairement, piétonnes et puis une volonté unanime de végétaliser. Au
regard du changement climatique, du réchauffement climatique, cela apparait comme une urgence.

La confirmation des premiéeres orientations du programme sur les premiéres interventions et puis, bien sar, toujours,
comme on le constate dans les concertations, ou souvent on va dire, des demandes, parfois contradictoires, entre
les attentes de végétalisation, d'aménagement de I'espace public et des inquiétudes par rapport, notamment, au
stationnement et a I'accessibilité.

Voila, une demande globalement d'y voir plus clair, d'avoir plus de détails mais c'était une premiére phase de la
concertation puisqu'on est bien dans un processus de concertation continue, et des inquiétudes que nous
souhaitons évidemment transformer en levier pour la réussite du projet. Sur la sécurité, un vrai sujet sur la sécurité,
vous vous en doutez bien, le stationnement, le partage de I'espace public et la question de I'amélioration de
I'accessibilité.
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Cette concertation nous a, bien s(r, permis de conforter et de compléter, on va dire, notre vision pour la Presqu'ile
de Lyon, un quartier a vivre, dans un site patrimonial et classé a I'Unesco, un centre-ville de Lyon, cceur de notre
Métropole qui soit accueillant pour toutes et tous, quel que soit son &ge, adapté aux enjeux climatiques et porteur
d'une offre a la fois résidentielle, culturelle, économique et sociale.

Un vrai sujet, une vraie volonté sur la transformation progressive des espaces publics de la Presqu'ile pour les
rendre a la fois généreux, confortables, slrs, végétalisés et apaisés, pour favoriser une meilleure cohésion sociale
et intergénérationnelle et puis pour lutter contre les ilots de chaleur, réduire les différentes nuisances, notamment
liées a la circulation automobile et apporter de la nature en ville.

Voila, un périmeétre que vous connaissez entre le boulevard de la Croix-Rousse et la place Carnot et une temporalité
puisqu'on est bien sur une transformation progressive de ce vaste espace, en centralit¢ de la Métropole, a
échéance 2030, avec différentes étapes.

Concernant la diversité et la mixité commerciale, une forte attention sur ce sujet et je ne vais pas rentrer dans le
détail mais on I'a bien en téte et, notamment, sur la nécessité d'équilibrer, déja de contenir le mass market et puis
d'équilibrer ce mass market avec le haut de gamme et, bien sir, avec les commerces de proximité et un souhait a
travailler sur des boucles marchandes. Egalement, une forte attention & la question de la logistique, un véritable
sujet en centre-ville et un groupe de travail a été lancé pour aller beaucoup plus loin dans ces réflexions.

Comme cela a été dit, il y avait bien une réorganisation et deux options qui étaient proposées a la concertation
concernant les transports en commun. On propose bien d'améliorer encore la desserte en transports en commun
de la Presqu'ile, avec le réaménagement en trois secteurs, en trois pdles de transports en commun, un secteur
Hotel de Ville, avec une nouvelle ligne de bus en rive droite, je ne détaille pas plus. Sur le secteur Cordeliers, une
réorganisation des correspondances des lignes C3, C14, C13, avec la ligne A a I'arrét Cordeliers, sachant que les
lignes sont renvoyées sur la rue Grenette qui sera donc libérée de la circulation, on y revient juste apres.

Concernant le secteur Bellecour, Ia on est plus sur un sujet lié a I'insertion des Voies lyonnaises mais, pareil, on 'y
reviendra, avec la constitution de deux poles rééquilibrés entre I'ouest et I'est, entre la Sadne et le Rhéne.

Un des dispositifs majeurs et trés attendu, c'est la création d'une zone a trafic limité entre Terreaux et Bellecour.
Cette zone a trafic limité vise a supprimer les trafics de transit, il y a un vrai consensus par rapport a cette volonté,
tout en maintenant et en conservant I'accessibilité aux riverains, aux commergants, aux livreurs, aux artisans, aux
véhicules de secours, bien sir. Au sein de cette zone a trafic limité, il y aura des aménagements de secteurs
piétonniers, de nouvelles rues piétonnes et puis, également, des zones qui seront mises en zone de rencontres
avec priorité aux piétons, aux vélos et enfin, aux automobilistes.

Et puis, évidemment, le maintien de I'accés aux parkings publics qui resteront accessibles a toutes et tous et, bien
s(r, aux visiteurs qui viennent, pour certains, de bien au-dela de la Métropole. A noter que la question des ayants-
droits pour l'acces a cette zone a trafic limité sera affinée dans les prochains mois, dans le cadre de groupes de
travail puisque l'on est, comme je I'ai dit, dans un processus de concertation continue qui se poursuit aprés cette
délibération.

Je vais faire assez vite en termes d'aménagement sur les espaces publics, il y aura plusieurs secteurs, il y en a
trois, un secteur bas des pentes-Hbtel de Ville, avec la création, assez rapidement puisque ¢a se fera a I'été, d'une
aire piétonne dans le bas des pentes, il s'agit vraiment de régulariser un usage qui est extrémement piéton, d'ores
et déja, avec la mise en place d'une borne, sur la rue Puits Gaillot, certains verront bien I'endroit.

Ensuite, des réaménagements ambitieux et complets, de fagade a fagade comme on dit, sur la rue Serlin. Vous
voyez un avant/apres sur les visuels, une rue piétonne et végétalisée, il était urgent d'intervenir sur cet espace qui
est extrémement utilisé par les piétons et trés minéral.

Egalement la rue de I'Arbre Sec, la rue du Bat d'Argent, la rue de la Martiniére, je ne vais pas toutes les citer mais
il y a de nombreuses voiries sur ce secteur qui feront I'objet de requalification plus ou moins compléte. Dans les
requalifications complétes, il y aura aussi la montée Saint-Sébastien. Voila, on peut passer sur ce secteur, j'ai
bient6t fini.

Le secteur Cordeliers-République, un secteur extrémement important au regard des conflits d'usage existants, avec
une piétonisation, du coup, de la rue de la République qui est libérée de ses flux automobiles, donc avec une
premiére phase avec des aménagements en transitoire, en 2025, qui permettront de tester et, d'ailleurs, dans une
logique, la aussi, participative, la il y a un deuxiéme visuel sur ce que pourrait étre I'aménagement définitif, sur un
prochain mandat.
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Concernant la place des Cordeliers, du coup, la, on a vraiment un conflit d'usage que tout le monde connait, je
pense, entre tous les modes, et une interruption de la rue de la République, c'est le passage entre la rue de la
République piétonne et la rue de la République circulée, donc un espace complétement réaménagé pour un
bénéfice d'usage extrémement important et puis d'autres secteurs autour des rues Ferrandiére et Tupin. J'oubliais
la rue Grenette qui n'est pas citée dans la présentation mais, bien sir, cette rue Grenette, libérée de la circulation
automobile, est donc dédiée a la circulation des transports en commun et puis un confort accru, autant que possible,
pour les piétons qui bénéficieront de I'apaisement puisque les circulations actuelles sont extrémement bruyantes
et polluantes, d'ailleurs.

Enfin, et pour finir, le secteur Jacobins-Bellecour, avec un aménagement de la rue Emile Zola : les travaux vont
commencer assez rapidement. Ce sont des dévoiements de réseaux dans un premier temps. Une concertation
avec les commercgants a été faite et, concernant la rue de la Barre et le nord de la place Bellecour (voila le visuel)
l'insertion d'une Voie lyonnaise qui permettra, suite a la réorganisation du réseau bus en deux pdles, que j'ai
mentionnée précédemment, de supprimer ce couloir de bus qui devient dispensable, de créer cette traversée, cette
Voie lyonnaise 12 qui est extrémement importante et également d'élargir, de fagon importante, un trottoir qui est
bien trop étroit actuellement et de le végétaliser, sur un secteur qui en a bien besoin.

Voila pour les différents aménagements. Il y a un dernier slide concernant le contenu de la délibération, que vous
connaissez bien. Au-dela de la validation du programme qui vous a été présenté, bien sir il faut mentionner des
éléments budgétaires avec 1 M€ pour les études et 3,7 M€ pour le budget principal métropolitain et 1,350 M€ sur
le budget annexe de l'assainissement.

On vous propose également d'adopter le principe d'une convention de transfert de maitrise d'ouvrage avec la Ville
de Lyon. Voila, monsieur le Président, ce que je pouvais dire sur cette délibération.

M. le Président : Merci beaucoup monsieur le Vice-Président. Il y huit demandes de temps d'intervention. Je donne
la parole au groupe La Métropole pour tous.

M. le Conseiller Chambon : Monsieur le Président, merci. Sur ce projet d'apaisement, ou plutét de piétonisation
de la Presqu'ile, ou encore appelé Vivre la Presqu'ile, on peut vous reconnaitre une certaine ambition mais peut-
on juger de la valeur d'une idée, si bonne soit-elle, sur sa générosité abstraite seule ?

Seul son passage devant I'épreuve du réel compte, en l'occurrence le vécu et le ressenti des citoyens. Nous ne
sommes pas opposes au projet d'apaisement en lui-méme, qui est, au sens de beaucoup d'entre nous, I'évolution
naturelle d'une maniére de concevoir la ville de demain. On a bien compris que, d'ici a 2050, I'exil vers les
métropoles est voué a progresser. En conséquence, tant pour les questions de santé publique que pour la qualité
de vie, on ne peut étre contre ce virage nécessaire. Donc, le projet, en lui-méme, ne nous pose pas de probléme.

Ce qui nous pose probleme, en revanche, c'est, finalement, un reproche que I'on est souvent amenés a vous faire,
c'est qu'en face de I'ambition, il doit y avoir une organisation, tant sur la temporalité que sur I'espace et la méthode.
Ainsi, I'absence d'étude d'impact réelle sur la mobilité et le commerce, avec, en lieu et place, de vagues estimations,
rendent incompréhensible la lecture de votre projet.

Ces études invisibles rendent vraiment compliquée la compréhension de la logique que vous suivez pour garder
en cohérence, par exemple, la rive droite, le projet d'aménagement de la rive droite, et le projet d'apaisement de la
Presqu'ile. Avant de laisser le soin a David Kimelfeld de détailler, point par point, pour notre groupe ainsi que le
groupe Synergies, les difficultés et incohérences techniques ressortant de nos rencontres avec les différents
acteurs des quartiers du centre-ville, je voudrais également souligner qu'il y a, encore une fois, a travers ce projet,
un véritable déni du réle de Conseiller métropolitain.

Les deux élus de la circonscription centre que nous sommes, David Kimelfeld et moi-méme, n'ont jamais été
associés, de pres ou de loin, a ce projet ni conviés a participer aux différentes rencontres quelles qu'elles soient.
Pourtant, il existe bien une obligation démocratique de circonscription que vous devriez respecter. Alors, pour
reprendre votre formule, des ayants-droits, si nous ne sommes pas, a vos yeux, des ayants-droits, nous sommes
des ayants-devoir. Oui, nous avons le devoir de représenter ceux et celles qui n'ont pas forcément voté pour vous
mais qui seront touchés, au méme titre que les autres, des effets des politiques publiques que vous mettez en
ceuvre.

Au titre d'ayants-devoir, nous vous demandons expressément que David Kimelfeld et moi-méme soyons intégrés
dans le futur comité de suivi du projet et, pourquoi pas, intégrer un élu représentatif de I'ouest lyonnais, par exemple,
parce que leur territoire et les citoyens qu'il représente seront, eux aussi, impactés par cette décision quelque peu
exclusive.

Monsieur le Président, en I'état, mais préts a revoir notre position, notre groupe votera contre cette délibération.
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M. le Président : Merci. La parole est au groupe Métropole en commun.

Mme la Vice-Présidente Boffet : Merci monsieur le Président. Chers colléegues, le bilan de cette concertation sur
le projet Presqu’ile a vivre confirme ce que je vous disais déja en juin dernier : la Presqu’ile appartient a ses
habitantes et ses habitants autant qu’a toutes les Grand Lyonnaises et tous les Grand Lyonnais. Les participants
ont été nombreux et les visiteurs interrogés sont & plus de 80 % des métropolitains, qui nous disent s’y rendre au
moins une fois par mois. La Presqu’ile est belle, on y vient pour la balade, les animations, la culture, les boutiques,
les visites, les soirées festives.

Cette délibération tient compte des attentes issues de la concertation. Pour répondre a la vision de ce quartier a
vivre dans tous les sens du terme, les thémes a traiter sont nombreux : déplacements, activités, habitat, lutte contre
les pollutions, maitrise fonciere, végétalisation, patrimoine.

Outre des points forts confirmés, le bilan met en lumiére les points faibles de la Presqu’ile. Pour certains d’entre
eux, comme le manque d’espace vert, les habitantes et les habitants considérent que les sujets seront traités et
donc leur accordent une attention relative. Pour d’autres, ils sont plus inquiets. Par exemple, la tranquillité ou la
sécurité dans leur déplacement, les conflits d’'usage, le risque d’agression sont des sujets considérés comme
importants. De méme, pour la propreté ou la facilité de déplacement pour les plus fragiles, en dépit de I'instauration
de la zone a trafic limité.

Conserver un centre actif ou il ferait encore plus bon vivre est un véritable défi. Le débat sur les scénarios de
transports en commun montre, en réalité, trois attentes fortes. La premiére concerne les déplacements en
transports en commun, considérés comme un point fort, qui doivent non seulement ne pas se dégrader mais méme
s’améliorer.

Le passage par la rue Grenette des lignes fortes de bus comme le C3 ou le C13 en rend plus d’un sceptique, les
propositions de SYTRAL devront faire leur preuve. Ce dernier a accepté de présenter les détails en comité de suivi
du projet, composé des associations et nombreux représentants de la vie de la Presqu’ile, c’est nouveau et c’est
bien que ces discussions aient lieu sur la durée. De méme, la Presqu’ile est un petit territoire mais la traverser a
pied d’est en ouest ou inversement peut étre long, d’ou I'importance du renforcement des navettes S1, S6 ou encore
S12.

La deuxiéme concerne les activités économiques, la logistique urbaine dans son ensemble, qui devra étre traitée
correctement avec une étude des reports et du plan de circulation, mais surtout par une meilleure prise en compte
des usages dans le réeglement de la ZTL (zone a trafic limité). Les accés artisan, livraison, personnes dont la mobilité
difficile nécessite I'accés d’un taxi, d'un VTC (véhicule de tourisme avec chauffeur), etc., devraient étre dans ce
reglement. Faisons de cette ZTL un exemple qui prend en compte les particularités de la Presqu’ile.

La troisieme concerne les inquiétudes sur la visibilité¢ a plus long terme des changements d’aménagement. La
standardisation des grandes métropoles -et des plus petites aussi- est a I'ceuvre depuis longtemps, y compris pour
les larges zones piétonnes avec plus ou moins de succeés d’ailleurs. L’équilibre qui nous est demandé, a juste titre,
rejoint toutes les autres thématiques que j'ai rappelées en début de mon propos. Est-ce que nous contiendrons le
marché immobilier qui ne permet pas le maintien des familles et des commerces indépendants ? Les achats en
ligne sont la premiére cause des baisses de chiffre d'affaires des commerces, bien avant les projets
d’aménagement, mais que faisons-nous pour sauvegarder le plus possible d’activités diversifiées en Presqu’ile
alors que les travaux, les mouvements sociaux ont déja fragilisé beaucoup d’entre eux ?

Quels modéles devront étre confortés ? Ce centre-ville, effectivement a tout le monde, cristallise, de fait et avec
force, les inégalités qui se creusent partout et particulierement dans les grandes métropoles. Les incivilités, les
violences, les trafics en sont aussi les conséquences. C’est la lutte contre toutes les précarités et la meilleure
redistribution des richesses qui seront, a long terme, la bonne réponse a ce que nous avons commencé en
remettant un peu de régulation fonciére.

Habitante depuis prés de 30 ans de la Presqu’ile, je vous redis ce que javais déja dit en juin dernier, son avenir
n’est pas dans la qualité technique de nos réponses mais dans la réponse politique a un monde post-Covid qui
bouge beaucoup, vite et beaucoup plus profondément que prévu. Sur la Presqu'ile, comme ailleurs, le dialogue
doit se poursuivre pour étre innovant politiquement et, surtout, démocratiquement. Les solutions seront collectives
pour faire cette presqu’ile a vivre et pour faire une Métropole a vivre méme.

Par ailleurs, jajoute que je suis favorable a I'association des Conseillers métropolitains des circonscriptions
concernées au comité de suivi, si c’est possible. Merci.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe Communiste et républicain.
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M. le Conseiller Debi : Merci, monsieur le Président. Mes chers collegues, concernant cette délibération sur
I'apaisement de la Presqu'ile, nous partageons les propos de Laurence Boffet, sur un quartier a vivre, sur le petit
commerce, les transports en commun, bref, I'ensemble, je ne vais pas y revenir. Je voulais simplement me
consacrer a quelques points.

Je voudrais rappeler, d'abord, une vérité historique, c'est qu'a I'évidence, la physionomie urbaine de la Presqu'ile
est issue, pour |'essentiel, des grands travaux du Préfet Vaisse, sous le Second Empire. Nul besoin de rappeler
qu'a I'époque, les urbanistes n'avaient pas vraiment anticipé la massification des déplacements automobiles du
XXéme gigcle.

La configuration de la Presqu'ile, entre Rhéne et Sadne, son exiguité n'est pas adaptée pour absorber un fort trafic.
Le partage de I'espace public est déséquilibré, la voiture y prend, on le sait tous, une place exagérée, alors que les
trottoirs sont, pour I'essentiel, trop étroits. C'est d'autant plus dommage, et cela a été rappelé par le Vice-Président,
que c'est un quartier dans lequel les déplacements se font essentiellement a pied.

Bien sar, d'autres choix sont possibles. C'était, d'ailleurs, le projet du Maire Louis Pradel qui, tout ébloui qu'il était
des villes américaines, a failli nous raser la vieille ville pour y faire passer une autoroute et qui voulait tracer une
deux fois deux voies entre la Mairie et Gros Cailloux. Je vous laisse imaginer le visage qu'aurait notre ville si ces
projets avaient été portés jusqu'au bout.

Ainsi, rendre la Presqu'ile plus piétonne, ce n'est finalement que réadapter les mobilités a ce que ce quartier
historique devait étre.

Deux points de vigilance, toutefois :

- si les aménagements d'apaisement améliorent, évidemment, le cadre et la qualité de vie d'un quartier, ils ont aussi
un impact fort sur les prix du foncier. Et on parle, ici, des quartiers bourgeois du centre de I'agglomération, ou il
devient de plus en plus difficile pour les familles, notamment les familles nombreuses, de s'y loger.

Il importe donc de porter une attention particuliére a cette situation et donc d'accompagner le projet d'apaisement
de la Presqu'ile sur cette question des politiques fonciéres et du logement, au besoin, en rallongeant le budget
logement, afin de ne pas transformer la Presqu'ile en ghetto du Gotha,

- second point d'attention : de par sa centralité, la Presqu'ile concentre de nombreux équipements publics,
d'importance métropolitaine ou locale et donc, concentre aussi une part importante des investissements.

Il faut donc veiller a pouvoir porter des projets de méme nature dans les autres villes de la Métropole, lorsque
celles-ci en font la demande. Nous avons I'ambition d'égalité entre les citoyens et les territoires de la Métropole de
Lyon et cela passe par cette attention portée a I'ensemble des 59 communes de notre collectivité.

Ces deux remarques étant faites, nous voterons bien évidemment cette délibération. Je vous remercie.
M. le Président : Merci. La parole est au groupe Inventer la Métropole de demain.

M. le Conseiller Pelaez : Monsieur le Président, mesdames et messieurs les élus, la nécessaire lutte contre le
réchauffement climatique, je le disais tout a I'heure, 'impérative limitation de nos émissions de CO: et les évolutions
dans la maniére d’appréhender notre espace urbain imposent une refonte de la voirie, la création de nouvelles
infrastructures, l'initiation de profonds travaux de rénovations. Oui, la place de la voiture en ville est amenée a se
réduire face a des mobilités plus douces et un repartage de I'espace public. Oui, il faut continuer, accélérer
I'évolution déja prise depuis de nombreuses années mais pas n’importe comment.

L’hypercentre de notre Métropole que constitue la Presqu’ile est un vivier culturel, vous venez de le dire,
commergant et touristique important et, a ce titre, il doit nécessairement étre adapté au regard de cette nouvelle
conjoncture imposée par des enjeux multiples.

Sur le sens a donner a cette réhabilitation de la Presqu’ile, le consensus émerge naturellement : I'apaisement, la
végétalisation, la réduction de la circulation automobile constituent, sur le principe, des points impérieux sur
lesquels nous serons tous d’accord. Il s’agit de la marche a suivre, déja largement amorcée, dans les mandats
précédents mais, aussi, dans de nombreuses villes en France et a I'international, d’ores et déja, envisagée sous la
majorité précédente.

Ce qui suscite de trop nombreuses interrogations, ce sont les méthodes d’exécution que vous employez et le sens,
disons subjectif, donné a cette politique d’apaisement.
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Si nous nous concentrons quelques instants sur la méthode et sur votre mode de concertation, la conclusion est
assez simple : vous ne vous étes toujours pas remis en question, la concertation était pipée des le départ. Aprés
votre pseudo concertation, le projet final est en tout point identique a ce que vous aviez déja annoncé avant le
début de la concertation.

La présentation de ce projet traduit une réelle déconnexion des préoccupations des habitants et commergants de
la Presqu’ile et, a fortiori, de tous les Grand Lyonnais et visiteurs de la Métropole. En la matiére, le processus
consultatif est un échec navrant. A défaut de faire émerger un consensus en faveur d’un apaisement souhaité par
tous, les collectifs d’habitants, associations et commergants se sont élevés collectivement contre le sens donné a
cette politique. Les inquiétudes sont, en ce sens, légitimes :

- la limitation des véhicules sur la Presqu’ile participe a réduire 'impact néfaste sur I'environnement, les nuisances
sonores et de nombreux désagréments. Néanmoins, les questionnements sont nombreux sur la maniére dont va
étre reporté le trafic automobile en dehors de la Presqu’ile et I'impact sur le reste de la Métropole,

- 'accroissement inévitable de I'usage des transports en commun suite aux piétonisations et aux limitations de
circulation risque de nuire a la qualité d’'un réseau déja mis a mal. Se complaire du postulat selon lequel la Presqu’ile
est le territoire le mieux desservi de la Métropole ne suffira pas, il faut, en la matiére, de profondes évolutions.
L’avenir du tracé emprunté par les bus C3 et C13 est, en ce sens, particulierement préoccupant.

Cette préoccupation concernant le sort du réseau de mobilités induit directement la prise en compte d’'un enjeu
plus global, celui de la cohésion territoriale qui semble absente des premiéres ébauches de ce plan d’apaisement
de la Presqu’ile.

La Presqu’ile ne doit pas étre appréhendée comme un flot déconnecté du reste de la Métropole. En ce sens, nous
aurions trouvé légitime d’aborder ce projet conjointement avec celui de la requalification de la rive droite du Rhéne.
Au vu des objectifs poursuivis, ces derniers devraient faire I'objet d’'une politique commune. De méme, alors que
de nombreux autres projets (axe nord-sud, Voies lyonnaises) vont également avoir un impact sur les déplacements
métropolitains, nous avons besoin de nous assurer que notre systéme global de mobilités (Voies lyonnaises, réseau
de transports en commun mais, aussi, parcs relais) soit suffisamment bien calibré pour absorber les reports modaux
induits.

Il est totalement utopiste de penser qu’en la matiere, cet apaisement de la Presqu’ile n’aura pas une incidence sur
les mobilités au sein de la Métropole dans son entiereté et c’est une constance depuis le début du mandat. Vous
avez une vision stricte et fermée de chacun de vos projets d'aménagements. Vous raisonnez comme si chaque
aménagement, chaque morceau de ville était un Tlot indépendant et autonome de I'agglomération. Vous n’avez pas
encore intégré qu’en agissant sur notre Métropole, vous agissez sur un systéme ouvert, vivant et qui réagit aux
modifications qu’on lui impose et c’est pourquoi les études d’impact sont si importantes.

Cela demande d’avoir un réel travail de vision globale et donc de préparation, d’anticipation. Mais qu’avez-vous
donc fait pendant ces trois ans ? Que de temps perdu, que d’efficacité perdue alors que ces trois ans auraient da
étre utilisés a préparer, a anticiper ce chantier. Qu’en est-il des solutions anticipées pour proposer des solutions au
trafic de transit, aux personnes de I'extérieur qui viennent profiter de la richesse commerciale ou culturelle de ce
secteur ? Ou est le réseau maillé des transports en commun avec les parkings relais indispensables pour que ce
réseau soit attractif ? Et 1a, vous avez encore oublié la réalité sociale et les inégalités que vous engendrez et
creusez a chaque fois, pour tout. Ceux qui habitent en dehors du centre de Lyon et a qui on ne propose pas de
solution en dehors de leur voiture, tant pis pour eux ! lls n’auront plus le droit de profiter de ce que propose le
centre-ville. On les écarte.

Vous semblez avoir oublié d’incorporer une dimension pratique dans cette politique, négligeant les préoccupations
quotidiennes des principaux concernés. Egalement, il est regrettable d'observer que ce plan d’apaisement de la
Presqu’ile ne repose, en réalité, sur presque rien.

En effet, nous nous sommes étonnés du manque d’études communiquées en la matiére et c’est ainsi que nous
vous avons adressé, a vous, monsieur le Président, ainsi qu’a votre homologue Maire de Lyon, monsieur Doucet,
une demande pour que nous soient transmises et communiquées dans les rapports :

- les études de flux et de report modal ainsi que toutes les études du projet d’apaisement de la Presqu’ile,
- les études de flux et de report modal ainsi que toutes les études du projet d’apaisement de la rive droite du Rhéne,
- les études de flux/fréquentation ainsi que toutes les études des Voies lyonnaises.

Votre réponse nous interpelle avec force et confirme nos craintes. Vous nous avez communiqué, en ce sens, il y a
deux jours, un document comportant les études de mobilités sur la fermeture de la rue Grenette aux
10 000 automobilistes qui 'empruntent quotidiennement, se fondant, notamment, sur une évaporation d’'une partie
du trafic et un report modal sur Perrache et le tunnel de la Croix-Rousse pour le reste. Notons, dans un premier
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temps, que ces études ne concernent qu’une partie mineure de nos demandes, une préoccupation infime au regard
de I'immensité du projet qui va concerner la Presqu’ile et la Métropole et cela sans tenir compte de I'impact de vos
projets sur le tunnel de la Croix-Rousse, du pont Morand ainsi que des évolutions sur le secteur de la rive gauche.

Plus inquiétant encore, ces études, si on peut les qualifier ainsi car ce sont, en réalité, de simples PowerPoint, sont,
en réalité, inutilisables. Les chiffres présentés, les scénarios envisagés, la-dedans, datent, soit de 2015, soit de
2020 et, au mieux, issus d’études menées durant la totalité de cette période. Pour étre précis, seule une carte est
présentée au regard de données récoltées en 2021, simplement pour modéliser les accés riverains.

Alors, monsieur le Président, nos maniéres d’appréhender nos mobilités n’ont-elles pas évolué depuis 2015 ?
L’année 2020 ne constitue-t-elle pas une période éminemment exceptionnelle avec une crise sanitaire ayant affecté
de maniéere non équivoque nos mobilités ?

L’'usage de données obsolétes conduit a la tenue d’'un projet hors sol, en décalage avec son époque et ses
spécificités. Ceci influe, de maniére péjorative, sur un projet qui était souhaité par tous mais au regard duquel
'impopularité grandit désormais de jour en jour.

Comment concevoir un tel projet, sans études réelles d’'impacts, sans études de flux, de report modal ? Cela parait
tellement inconcevable !

Dans un second temps, vous avez tenté d’apporter une réponse a nos autres doléances et, encore une fois, nous
laissant songeurs. Sur le projet de la requalification de la rive droite du Rhone, nous ne sommes, en notre qualité
de Conseillers métropolitains, pas encore autorisés a avoir acces a de quelconques informations chiffrées. Nous
espérons que la procédure dite de dialogue compétitif concernant le marché de maitrise d’ceuvre du projet
lorsqu’elle arrivera a échéance nous permettra d’obtenir davantage de transparence et de clarté.

Enfin, sur les Voies lyonnaises, nous prenons acte de vos considérations et nous nous contentons donc des
informations communiquées dans les dossiers disponibles sur la plateforme jeparticipe.grandlyon qui, en I'espéce,
vous I'imaginez aisément, n’apportent pas une satisfaction totale a nos attentes.

A travers ces considérations, nous ne souhaitons pas exprimer de quelconques véhémences face & des projets
que, dans le fond, nous soutenons. Simplement, il convient ainsi d’opérer de nouvelles pratiques, avec des études
complétes menées avant toute prise de décision.

Quand allez-vous enfin changer de méthode ? Ne plus faire ce que vous reprochez aux autres et parfois avec
raison ? Quand allez-vous concerter réellement, honnétement, efficacement? Quand allez-vous cesser de
considérer que vous pouvez vous passer de I'avis de la population parce que vous pensez détenir la vérité ? Quand
allez-vous cesser d’avoir une attitude méprisante ou arrogante des acteurs intermédiaires : les associations de
riverains, les associations professionnelles, de commergants et professionnels du secteur ? Arrétez d’estimer que
vous avez les mains libres. Créez, au contraire, les conditions que tout le monde puisse se réapproprier les
nécessaires objectifs d’évolution de la Presqu’ile.

Si nous demeurons toujours convaincus de la nécessité de mener une telle requalification de la Presqu’ile,
ambitieuse et adaptée aux enjeux des prochaines décennies, nous craignons qu’en I'état ce plan d’apaisement
produise I'effet inverse et ne fasse que cristalliser les tensions, ce qui serait profondément regrettable. Je vous
remercie.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe Progressistes et républicains.

M. le Conseiller Kimelfeld : Monsieur le Président, d'abord, vous ne m'en voudrez pas de dépasser de deux
minutes mais je vous ai déja rendu quelques minutes, tout a I'heure, au Conseil de développement donc
accordez-moi ce crédit.

Monsieur le Président, d'abord, un signe que vous ne preniez pas en main la présentation de ce projet est un signe
fort politique qui indique que, pour vous, ce projet, n'est qu'un aménagement de voiries, un aménagement,
finalement, des Voies lyonnaises par monsieur Bagnon.

Monsieur le Maire de Lyon car, comment ne pas m’adresser a vous car, dés la cérémonie de vos voeux, vous nous
indiquiez le scénario retenu pour la Presqu’ile, en grillant la politesse a la concertation mais, aussi, au Président de
la Métropole.

Mes chers collégues, en particulier messieurs Bagnon et Lungenstrass, véritables artisans de ce projet, un peu, je
mets des guillemets, comme Tic et Tac dans la série animée et intitulée les rangers du risque. Et du risque, ils vont
en faire prendre aux Lyonnaises et aux Lyonnais et aux habitantes et habitants de la Métropole.
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Apaiser la Presqu’ile, qui pourrait vouloir s’'opposer a une telle proposition ? A priori personne et nous ne faisons
pas exception.

Bien au contraire, javais méme lancé, comme on dit, en mon temps, sans aucune humilité, les premiéres
expérimentations de piétonisation de la Presqu’ile et je voudrais remercier monsieur Bagnon de I'avoir rappelé, tant
certains ici ont tendance, monsieur le Président, pas vous, bien évidemment, a penser que rien ne s’est passé de
digne entre 'empereur Claude et votre arrivée.

Je veux donc vous dire que nous sommes, avec les groupes Synergies et son Président, Marc Grivel, et la
Métropole pour tous et son Président, Pierre Chambon, Conseillers métropolitains de cette circonscription tout
comme moi, attachés, oui, a 'amélioration de la qualité de vie dans le centre-ville de Lyon, coeur de notre Métropole.

Mais si I'on peut étre d’accord sur I'objectif, qui n’est en rien une vision, c’est plutét sur sa mise en ceuvre et sur
ses potentielles répercussions que nous voudrions attirer, aujourd’hui, votre attention.

Ce projet d’apaisement de la Presqu'ile est marqué par un manque de vision concréte pour le devenir de ces
territoires et, plus largement, pour la Ville de Lyon, ce qui explique sans doute I'absence d’études d’impact sur les
déplacements, sur le devenir des commerces, sur le futur prix de I'immobilier, sur les quartiers alentours, non pas
pour I'année a venir mais pour les 10 ans a venir.

La piétonisation, la végétalisation doivent étre au service d’un projet, d’'une vision et pas l'inverse. Vous étes, sans
doute, tombé, monsieur le Président, dans le piége tendu par monsieur le Maire de Lyon qui n’a souvent pour
vision, je mets aussi des guillemets, que lui-méme et sa propre image et qui, souvent, en oublie qu’un projet n’est
pas fait que de communication mais du quotidien des habitants de la Ville de Lyon et de I'histoire, monsieur le Maire
de Lyon, de cette Ville. Piétonniser et végétaliser ne peuvent étre un projet politique, ce ne sont que des outils pour
transformer la Ville en profondeur.

Alors, pour répondre aux exigences du Maire de Lyon, vous avez voulu faire vite, a défaut de faire bien car vous
savez que 2006 approche a grands pas et que votre collégue... 2026, ah cela ne me rajeunit pas, vous non plus
monsieur le Maire, et que 2026 approche a grands pas et que vous n’aurez rien de trés concret a présenter en
bilan de ce dernier mandat pour le climat a Lyon.

Une fois n’est pas coutume, il nous faut lire la presse pour en apprendre plus sur vos projets. Qu’a cela ne tienne,
j’ai eu le plaisir de lire I'entretien de messieurs Bagnon et Lungenstrass, tout sourire, dans le Nouveau Lyon qui
porte justement sur le projet Presqu’ile.

Monsieur Bagnon nous explique ainsi que vous ne savez pas encore comment aménager la Presqu’ile et que les
aménagements pérennes seront pour le prochain mandat. J’ai compris que votre générosité pour le Maire de Lyon
avait des limites. Vous étes, vous le dites souvent, un chef d’entreprise et c’est tout a votre honneur d’étre prudent
dans vos investissements, monsieur le Président.

Et, c’est la méme chose concernant les bornes rétractables ou la végétalisation, vous prévoyez des études qui ne
sont méme pas encore lancées et sans en avoir les résultats, vous amorcez déja une zone a trafic limité (ZTL) sans
la détailler, dont la réussite est pourtant conditionnée a ces éléments. A défaut d’une Presqu’ile apaisée, on
s’achemine doucement mais, sGirement, vers une Presqu’ile en travaux pour de nombreuses années.

En ce qui concerne la végétalisation, point trés attendu dans cette concertation, nous restons assez dubitatifs car
on sait que le réseau empéche la pleine terre dans beaucoup d’endroits de cette Presqu'ile.

En somme, on piétonnise d’abord et on réfléchit ensuite.

Et c’est monsieur Lungenstrass qui incarne le mieux cette pensée, en nous expliquant, toujours dans le Nouveau
Lyon, j'ouvre les guillemets : "le fait que la rue Edouard Herriot soit dans la ZTL permettra aux piétons d’investir la
chaussée les samedis quand les trottoirs sont saturés” et ce, alors méme, que les lignes de bus S1 et 27, cela c'est
moi qui le dit, continuent de circuler. Un comble alors que I'on souhaite justement apaiser la Presqu’ile pour éviter
les accidents et, vous l'avez indiqué, les conflits d’'usages !

Et je parle de la piétonisation car nous apprenons, toujours dans ce fabuleux entretien, que vous avez finalement
décidé de piétonniser entierement la section nord de la rue de la République. Pourtant, lors de la concertation dont
nous votons le bilan, aujourd’hui, aucun des deux scénarios avancés ne proposait la piétonisation compléte de la
rue de la République.

Or, cette décision est lourde de sens car elle implique une réduction drastique de la desserte de I’'Hétel de Ville. On
passe, en effet, de 10 bus principaux, 10 bus principaux, aujourd’hui a seulement trois bus, je vous épargne la liste
des bus, le C13, etc. et une nouvelle ligne dont on ne sait rien, si ce n'est que c'est la fusion, si j'ai bien compris,
de deux lignes, qu’elles devraient relier I'Hotel de Ville a la Part-Dieu par le cours Lafayette en arrivant du plateau
nord.
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Pourtant I'évolution du systéme de desserte est 'une des plus fortes inquiétudes mentionnée par nos concitoyens,
lors de la concertation, ce n'est pas moi qui le dit, c'est 'ensemble des groupes qui sont intervenus avant moi et
madame la Vice-Présidente. Et on les comprend car la correspondance entre les métros et, notamment, le métro C
et les bus est totalement rompue. Les trois bus restants ne pourront pas absorber le flux de personnes sortant des
métros venant de Caluire-et-Cuire, Lyon 4éme, Lyon 6éme, Villeurbanne ou Vaulx-en-Velin et, en paralléle, le
métro C ne pourra pas, lui non plus, absorber 'ensemble des parcours entre Hétel de Ville et la Croix-Rousse.

On touche, d’ailleurs, ici, encore une fois au manque de vision et 'absence de pensée globale. Ce projet concerne,
certes, le 1er et le 2éme arrondissement mais il impactera aussi, a minima, le 4éme et le 5éme arrondissement,
voire également le 3éme. Or, les répercussions n’ont, pour I'’heure, pas été étudiées ou mesurées, ce qui empéche
toute projection de la Ville de Lyon a cinq ou 10 ans.

Vous nous direz sirement que les gens sortant du métro a Hétel de Ville n'auront qu’a marcher un peu plus pour
aller chercher leur bus un peu plus loin mais, d’'une part, si cela est déja pénible pour tout & chacun, ¢a I'est encore
plus pour les personnes a mobilité réduite et pour les seniors qui seront les victimes collatérales de ce manque de
cohérence. "Une Ville & hauteur d’enfants”, c’est le slogan de monsieur Doucet mais une Presqu’ile qui ne sera
plus a hauteur des seniors et des personnes a mobilité réduite.

D’autre part, vous le savez tres bien, ce qui fait la réussite d’un réseau en transports en commun, monsieur le
Président, et qui fait que les gens I'utilisent, c’est son efficacité. Or, en dévitalisant ainsi le pole multimodal d’Hotel
de Ville, c’est 'ensemble du réseau qui s’en trouve pénalisé. Je ne comprends pas que le Président de SYTRAL
que vous étes ait accepté un scénario pareil.

Vous annoncez une amélioration du temps de parcours du C13 alors méme que le nombre d’arréts double entre
les arréts Cordelier et Tobie Robatel. Cela semble antinomique.

De méme, les arréts Albon et Romain Rolland vont étre chargés de trois lignes de bus supplémentaires, ce qui va
forcément venir ralentir le trafic sur les deux quais.

Enfin, le 27 ne dessert plus Bellecour que dans un sens, direction Villeurbanne, ce qui est d’autant plus incohérent
que ce sont les personnes venant de plus loin qui vont subir la rupture de charge, alors que les personnes venant
du Vieux Lyon bénéficieront des deux arréts actuels.

Le constat que nous faisons, c’est donc celui d’un réseau de transport en commun fortement dégradé par ce projet
et cela sans compter la hausse attendue des usages de transports en commun induite par les restrictions de
circulation et les, j'ouvre les guillemets, "30 % d’évaporation du trafic automobile" que vous nous annoncez.

Je passerai rapidement sur la circulation automobile car ce n’est pas le centre de mon propos.

On peut tout de méme s’interroger quant aux reports de circulation de la rue Grenette qui vont nécessairement
venir impacter la circulation en limite de ZTL, soit le tunnel de la Croix-Rousse et Bellecour méme si, bien s(r,
monsieur Bagnon, il y aura un phénomene d’évaporation et de report sur les transports en commun a condition, a
condition que le service soit au rendez-vous et, a ce stade, permettez-moi d’en douter.

C’est un probleme de pollution pour ces axes et je pense, notamment, a I'école Michel Servet, dans le
1er arrondissement qui verra plus de véhicules a proximité.

De méme, la question du stationnement reste importante. Monsieur Lungenstrass nous explique que : "le
stationnement en surface est maintenu pour les habitants et ayants droit" sauf [a ou on végétalise et ou on requalifie.
Un magnifique exemple de I'absence totale de vision et du flou politique qui caractérise votre pensée, monsieur
Lungenstrass, déconstruite.

J’ai un peu de mal, mais vous allez sGirement me I'expliquer, a voir comment on peut maintenir du stationnement
en surface quand, dans le méme temps, on crée des Voies lyonnaises, on piétonnise et on réorganise le réseau de
bus... Assumez vos décisions et n’endormez pas la population.

D’ailleurs, on nous annonce, a minima, prés de 400 places en surface dont I'accés sera compromis par le
réaménagement de la rue Grenette. Par ailleurs, on nous parle de parkings pour les visiteurs mais lesquels et dans
quelle proportion alors que vous nous annoncez que les parkings Presqu'ile vont également étre de plus en plus
réservés aux résidents et que certains se situent dans la ZTL.

Aprés tous ces constats une vision se pose : quelle est, monsieur le Président, votre vision du centre-ville a cinq
ou 10 ans ? Que souhaitez-vous ?
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En faire une sorte de gigantesque quartier Saint-Jean, des restaurants, des bars mais de moins en moins de
commerces de proximité, un paradoxe dans le projet d’'une Presqu’ile a vivre ? Car si vous souhaitez rendre le
centre-ville plus attractif, ce sont les petits commerces qui vont en patir. Comment éviter qu’ils ne soient remplacés
par des grandes chaines alors que, dans le méme temps, les prix de 'immobilier vont inévitablement augmenter et
que leur clientele va également évoluer ?

Le probléme est le méme, d’ailleurs, pour les habitants de la Presqu’ile et, en particulier, les plus modestes ou pour
les classes moyennes.

Vous le savez quand on végétalise et qu’on apaise, on fait augmenter les prix du foncier. Comment allez-vous faire
pour conserver une mixité sociale et éviter que les familles modestes et de classe moyenne ne soient toujours plus
chassées du centre-ville ?

La question se pose aussi, d'ailleurs, pour les meublés de tourisme et autres Airbnb. Des mesures avaient déja été
prises pour limiter ces locations en hypercentre et je remercie Renaud Payre d'avoir suivi notre volontarisme, d'avoir
enclenché de nouveaux dispositifs mais va-t-on avoir une deuxiéme vague de mesures pour accompagner cette
Presqu’ile apaisée et renforcer ces dispositifs ?

Dans cette optique, se pose également la question des terrasses, monsieur le Maire et monsieur Lungenstrass,
seront-elles saisonniéres comme I'étaient celles sur voiries ou prévoyez-vous des terrasses annuelles ? C’est un
vrai sujet aussi bien pour les restaurants et les bars que pour les habitants.

Tout cela couplé a la diminution des commerces de proximité, on risque vite de tomber dans une Presqu’ile qui
pourrait devenir une rue de la soif colossale.

Vous nous parlez d’'une Presqu’ile a vivre mais ce que vous ne nous dites pas, c’est pour qui ! Car ce qui se dessine
actuellement, c’est un quartier qui se coupe petit a petit du reste de la Ville, qui se vide de ses commerces de
proximité et qui pousse vers la sortie ses habitants les plus modestes et les classes moyennes.

En somme, vous étes en train de construire une Presqu’ile pour quelques-uns, pour ceux qui auront les moyens
d’y vivre ou d’y venir, sauf a ne pas vous complaire dans une forme de libéralisme qui consiste a laisser faire le
marché. Mais ce que vous ne réalisez peut-étre pas, c’est la responsabilité que vous portez avec ce projet et vouloir
le faire trop vite, sans vision parfaitement et sans mesure d’accompagnement pourraient avoir de graves
conséquences car I'échec d’'une piétonisation dans une grande ville comme la nétre, ce n’est pas seulement un
échec communal, c'est celui d’'un échec d'Exécutif.

M. le Président : Merci de conclure.

M. le Conseiller Kimelfeld : Je vais conclure et je vous rendrai plein de minutes, vous allez voir. C’est un échec a
15 ans, a l'instar du téléphérique, plus personne ne s’y risquera.

Il nous semble que ce serait trés dommageable pour notre Ville et notre Métropole, bien sar, mais, également, pour
ce type de projet qui nous semble étre dans le sens de I'histoire et nécessaire a notre temps.

Monsieur le Président, reprenez la main sur ce dossier, définissez une vision pour la Ville centre, en collaboration
étroite avec le Maire de Lyon et invitez-le a vous rejoindre dans cette réflexion.

Personne ne vous reprochera de prendre du temps pour mieux réfléchir avec tous les acteurs de la Ville en prenant
en compte, y compris I'histoire de cette Ville de Lyon.

Dans cette attente, nous voterons contre, non pas contre le bilan de concertation, non pas contre le principe de
piétonisation mais contre les engagements financiers qui seront pris malgré nos alertes et celles des habitantes et
des habitants Je vous remercie et avec toutes mes excuses pour le dépassement.

M. le Président : Merci pour ces 12 minutes 30. La parole est au groupe Socialistes, la gauche sociale et écologique
et apparentés.

Mme la Conseillére Runel : Merci monsieur le Président. Mes chers collégues, 'opération Presqu’ile a vivre est
I'un des axes majeurs de ce mandat. Centre historique, patrimonial, touristique et économique de la Métropole, la
Presqu’ile de Lyon est un quartier emblématique de la ville-centre de notre Métropole. Elle est, bien sir, un lieu
important d’habitation, de promenade et déambulation, de grands événements aussi, notamment grace a la forte
concentration de sites culturels, de musées, de lieux gastronomiques, de commerces mais, aussi, du fait d’'un accés
facilité, que ce soit en transports en commun ou en mode doux.
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Aujourd’hui, I'enjeu pour la Presqu’ile de Lyon est de permettre une communauté d’usages, en la confortant comme
un quartier a vivre, qui réponde, de maniére satisfaisante, aux besoins des habitantes et des habitants, des
visiteurs, des personnes qui viennent y travailler ou encore des commergants et des restaurateurs. A ce titre, le
partage de I'espace public est une dimension majeure de ce projet.

Par ailleurs, bien qu’emblématique et patrimoniale, la Presqu’ile est une zone particuli€rement minérale. Elle est,
a ce titre, sujette, comme de nombreux quartiers, a d’'importants phénoménes d’ilots de chaleur qui pésent sur
I'ensemble des usagers et des habitants.

Aussi, le développement de lieux de fraicheur, d’espaces végétalisés est I'un des axes prioritaires de ce projet qui,
de maniére générale, donne une place importante au partage de I'espace public, des espaces de fraicheur, des
espaces de détente ou de rencontre qui seront adaptés a tous les ages et a toutes les personnes, qu’elles soient
résidentes, visiteurs ou travailleurs sur la Presqu’ile.

A ce titre, le renforcement des axes piétons, I'amélioration et la réorganisation des lignes de transports sont
fondamentaux. La concertation menée a bien montré que de nombreux répondants souhaitaient davantage aller
vers le développement des mobilités actives, favoriser I'utilisation des transports en commun et accroitre les
cheminements piétons.

Le sens de I'histoire donc, et, encore une fois, nous vous le rappelons, est bien de réduire la circulation motorisée
et de faire plus de place aux déplacements a pied.

C’est bien le sens du projet qui est présenté aujourd’hui, avec une volonté forte de limiter les flux routiers, en
mettant en place une zone a trafic limité entre Bellecour et les Terreaux, tout en permettant 'accés au
stationnement, notamment dans les parkings souterrains, en passant par les quais.

Pour autant, apaiser ne se limite pas a piétonniser les rues mais doit nous permettre de transformer I'espace public
pour répondre aux besoins de tous et, notamment, de toutes.

La prise en charge des questions de genre dans 'aménagement de I'espace public est une nécessité d’autant qu'il
s’agit d’'un axe majeur de notre Métropole. Si les espaces publics sont des espaces d’interactions potentielles entre
les personnes qui ne se connaissent pas et viennent de tous les horizons, ils réveélent une dimension sociale qui
nécessite que soit pensée dans I'élaboration de nos politiques urbaines, la place des femmes et leurs besoins
spécifiques.

Le droit a la ville, c’est prendre en compte les inégalités, accéder a toutes les infrastructures, penser des espaces
sécurisés, penser l'intermodalité. Cet espace public doit étre inclusif. La Presqu’ile doit étre un espace de vie en
société et un lieu d’épanouissement car si la Presqu’ile reste un lieu historique et patrimonial, elle n’est pas pour
autant un huis clos. |l faut, bien sdr, faire de la dimension résidentielle de la Presqu’ile un axe majeur.

Ce projet n'est pas celui d’'une Presqu’ile musée a ciel ouvert, dépourvue d’habitants et, bien sir, si les possibilités
de construction sont évidemment limitées, une politique de création de logement doit exister, adossée a une
régulation des locations de meublés touristiques. L'encadrement des loyers doit également permettre de limiter le
colt pour les résidents et permettre une meilleure mixité sociale.

Habiter en Presqu’ile, comme dans Lyon, en général, ne doit pas étre un luxe.

De la méme maniére, la question de I'accés ou de son passage pour rejoindre I'ouest de la Ville ou de la Métropole
se pose avec force. Comment alors ne pas s’inquiéter du transfert de certaines correspondances des lignes de bus
de l'autre c6té de la place Bellecour ?

L’apaisement de la Presqu’ile devra répondre a des enjeux de transition écologique bien s(r, tout en garantissant
des mesures de justice sociale et de justice spatiale. Encore une fois, ne pas pénaliser les plus précaires, les
travailleuses et les travailleurs qui rejoignent leur lieu d’activité t6t le matin ou leur domicile tard le soir.

Aussi, mes chers collégues, c’est un projet global qui est proposé, qui traite, a la fois, d’espaces publics, de
transports, de I'humain et qui cherche a emmener la Presqu’ile sur la voie d’un quartier qui s’inscrit pleinement
dans les enjeux du siécle, un quartier apaisé, végétalisé, inclusif.

La Ville de Lyon aura également toute sa place dans ce projet et des ajustements seront, peut-étre, encore a faire,
notamment a I'occasion de prochaines délibérations qui devront détailler des modalités et les montants dans le
cadre des conventions de maitrise d’ceuvre, dont les détails devront étre communiqués, je I'espére.
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Notre groupe appuiera donc évidemment ce projet, avec vigilance, bien sir et comme toujours, nous resterons
donc attentifs aux crédits qui seront alloués comme aux CTMO (conventions de transfert de maitrise d’ouvrage) au
profit de la Ville de Lyon.

Nous voterons favorablement cette délibération.
M. le Président : Merci. La parole est au groupe La Métro Positive.

Mme la Conseillére Croizier : Monsieur le Président, chers collégues, vous nous proposez d’adopter le bilan de
la concertation réalisée dans le cadre du projet d’apaisement de la Presqu’ile de Lyon. Au regard des scénes de
violence inacceptable que la Ville connait depuis plusieurs jours, javoue que le terme d’apaisement nous laisse un
peu perplexe mais je vous remercie, monsieur le Président, d'avoir clairement condamné, ce matin, ces violences.

Monsieur le Vice-Président, avez-vous lu le document que vous nous soumettez pour notre Conseil ? Non mais
sérieusement ? Moi, je I'ai lu avec une trés grande attention.

Commencons par la forme de la forme.

Je passe toutes les fautes d'orthographe et les fautes de grammaire : les répercutions avec un "t", le
"weekend-end", les "airs de repos", "airs", vous avez peut-étre une chanson a nous chanter sur la Presqu'ile, les
ménages "aidés" au lieu des ménages "aisés", a propos du bruit, il est question de "décompresseur d’air" au lieu

de "des compresseurs”, il y a des phrases non terminées.

Mais surtout, bien qu’élu local de Saint-Genis-Laval, vous étes élu aussi de la circonscription Lyon centre. Et nous
attendions, de votre part, une connaissance de cette circonscription ce qui vous aurait permis de signaler au
rédacteur de ce bilan que, s'il existe bien une "place Rambaud", il N’y a pas de "salle Rambaud" mais une "salle
Rameau" et qu’il est trés étonnant de mentionner la responsabilité de la salle Rameau dans les difficultés de
circulation et de stationnement dans ce quartier vu qu’elle est fermée depuis 2017 !

De méme, vous auriez pu relever qu’il n’y a pas une "rue Puits Gaillet" a plusieurs reprises dans le document mais
bien une "rue du Puits Gaillot" ainsi qu’un "cours" Charlemagne et non pas une "rue" Charlemagne.

Plus grave, page 59, ou la note en bas de page apparait encore avec les corrections de pourcentages que vous
avez réalisées, avec une phrase complétement incohérente avec le texte. Quels sont les bons pourcentages ?
Ceux que vous avez corrigés ou ceux qui étaient avant ?

Tout cela ne fait vraiment pas trés sérieux dans la conduite des affaires de notre agglomération. Je ne vous
demande surtout pas de blamer le ou les rédacteurs de ce rapport car finalement, sont-ils responsables du fait que
personne ne relit ce document ? Ce qui ne vous empéche pas, d'ailleurs, d’en tirer de grandes conclusions.

En fait, ceci n’est donc pas bien grave puisque les décisions sont déja prises avant méme la concertation, en
témoigne la déclaration du Maire de Lyon en janvier sur la rue de la République.

Alors oui, les habitants, associations se sont exprimés, méme si votre méthode de présentation est assez éloignée
de la rigueur scientifique car vous savez bien que les 6 000 participants cumulés ne correspondent pas a
6 000 personnes différentes. Mais, surtout, pour ceux qui ont réellement lu le document, vous avez pu constater
qu’il est tellement embrouillé, tellement contradictoire que la construction méme de cette concertation est a remettre
en perspective.

La partie note d’'ambiance met en évidence des craintes trés fortes, je cite : "une partie trés importante des
personnes sont mitigées sur le projet (...), ils expriment des freins et des inquiétudes (...), crainte pour l'inclusivité,
I'attractivité commerciale, la gentrification, 'augmentation des phénoménes d’ubérisation, ils déplorent le manque
d’études d’impact”.

Les membres du Conseil de développement s’interrogent également sur les nuisances sonores et soulignent que
la notion d’apaisement ne se limite pas a la piétonisation ou la réduction du trafic mais bien a un ensemble de
mesures pour améliorer la qualité de vie.

Dailleurs, la tranquillité publique, la propreté sont largement questionnées dans ce document.

Les termes que vous utilisez sont trés réveélateurs, ceux qui circulent en voiture démontrent, je cite : "leur
attachement ou leur dépendance, ou leur amour" de la voiture. Donc, vous n’avez toujours pas compris que les
personnes qui prennent leur voiture sont désormais, en trés grande majorité, ceux qui ne peuvent pas faire
autrement. Vous croyez qu’au prix des voitures, de I'essence et du nombre de kilométres d’embouteillage,
I'automobiliste est un toxicomane qui ne peut se passer de son véhicule ? Vous restez vraiment sur de vieux clichés.
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Je suis bien certaine que, ce matin, les Vice-Présidents de la Métropole qui sont venus en voiture n’ont pas cette
dépendance, alors pourquoi ce mépris ?

Toujours sur la forme, que peut-on dire d’'une conférence de presse ou vous invitez Madame le Maire du
1er arrondissement mais pas le Maire du 2éme, ici présent, tout aussi Iégitime. Et vous prévoyez royalement un
rendez-vous de présentation du projet a Pierre Oliver, 15 jours aprés la conférence de presse. Vous avez une
curieuse vision de la démocratie et de la représentativité des élus sur leur territoire !

Alors, bien entendu, nous souhaitons tous I'apaisement de la Presqu’ile, la végétalisation, la lutte contre les flots
de chaleur, le quartier a vivre et le retour des habitants. C’est incontournable et c’est tout a fait normal que le souhait
de végétalisation recueille toujours I'adhésion trés forte de chacun mais déclamer ces évidences ne vous autorise
pas a ces conclusions.

Piétonniser une rue quasi-piétonne dans laquelle nous ne pouvons ni planter d’arbres, ni avoir de bandes plantées
en pleine terre a cause du métro a peu de sens au regard des conséquences du projet.

La suppression de cet axe de bus central nord-sud supprime [irrigation en surface et complique les
correspondances avec, qui plus est, des trajets a pied supplémentaires de 350 m ou 500 m suivant les cas. Dans
d’autres projets SYTRAL, vous vous arc-boutez, au contraire, sur les pertes de fréquentation dues aux ruptures de
charge. Mais pas la ! Comprenne qui pourra.

Monsieur le Vice-Président, vous mentionnez la vitesse commerciale des bus qui est trop faible, rue de la
République, 9 km/h mais rue Grenette, pensez-vous que ce sera différent ? La vitesse en zone trafic limité (ZTL)
est limitée a 20 km/h et avec des vélos sur les mémes voies, aucun gain a espérer.

En résumé, vous pénalisez la desserte en transports en commun la ou, au contraire, nous devons fluidifier leur
utilisation.

Le report de circulation, d0 a la fermeture de la rue Grenette, se retrouve pour une partie sur le tunnel de la
Croix-Rousse, ce qui va ravir, effectivement, comme l'ont indiqué les parents de I'école Michel Servet, n’est-ce pas
monsieur le Maire de Lyon, madame la Maire du 1er arrondissement ? Tunnel de la Croix-Rousse, d'ailleurs, dans
lequel doit passer la ligne forte Part-Dieu - Ecully mais, bien sdr, non intégrée dans ce dossier.

Une autre grande inconnue reste également les ayants-droit qui pourront aller sur la ZTL.

Vous nous parlez, monsieur le Vice-Président, de "liste a affiner", est-ce certain pour les artisans et les taxis ? Quid
des VTC (véhicule de tourisme avec chauffeur) ? Quid des visiteurs des riverains ?

Enfin et plus globalement, nous I'avons déja indiqué, tous les projets, toutes les concertations se recoupent et se
marchent dessus : la rive droite hier, aujourd’hui la Presqu’ile, celles des terrasses menées par la Ville de Lyon
dont on attend les conclusions, sans parler de celles des Voies lyonnaises avec la VL 12 actuellement et
prochainement la VL 6 qui vous est chere puisquelle vous permetira d’aller de Saint-Genis-Laval a votre
circonscription Lyon centre.

J'anticipe les remarques habituelles. Le probléme n’est vraiment pas que vous alliez trop vite pour les Conseillers
gue nous sommes, que vous nous bousculeriez, avec ce mépris habituel qui caractérise certains de vos élus mais
le probléme est bien que vos décisions sont a 'emporte-piéce, sans aucune vision globale des différents projets,
des flux de circulations, des fonctionnements de la Ville et de ses habitants, tout ceci emballé dans des papiers
cadeaux de multiples concertations dont les conclusions sont définies a I'avance.

La Ville que nous souhaitons doit étre apaisée, végétalisée, vivante et vivable. Elle doit sauvegarder le vrai tissu
commercial.

Notre groupe votera contre le bilan de cette concertation, contre le document qui dégage tout et son contraire et
qui visiblement n’a pas été travaillé correctement, contre la piétonisation de la rue de la République au nord et la
fermeture de la rue Grenette et contre ces décisions brutales.

Méme si nous pouvons étre d’accord avec certains points de vos stratégies, le manque de professionnalisme de la
démarche n’est pas acceptable, ni pour nous, ni pour vos collégues, ni pour les habitants. Je vous remercie.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe Les écologistes.

M. le Conseiller Doucet : Monsieur le Président, chers collégues, je suis ravi de prendre la parole pour parler d’'un
dossier particulierement emblématique, il est question de I'un des cceurs battants, non seulement de la Ville de
Lyon mais aussi, bien évidemment, de notre Métropole, je veux bien sir parler de la Presqu’ile.
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Tous les habitants de la Métropole, toutes et tous dans cette assemblée, nous avons un souvenir, une expérience
en lien avec la Presqu’ile de Lyon et c’est bien normal, tant ce quartier est un lieu d’attraction a dimension
métropolitaine et méme régionale. Chaque jour, la Presqu’ile est fréquentée par plus de 500 000 personnes, vous
I'avez rappelé un peu plus tét, monsieur le Président, habitants, usagers, travailleurs, flaneurs.

Mais, avant d’aller plus loin, quelques mots en rebond aux précédentes prises de parole.

D’abord, je remercie monsieur Chambon pour la proposition qu’il a pu faire, a laquelle je suis sensible. Vous
souhaitiez étre davantage associé ainsi que monsieur Kimelfeld, vous parliez également en son nom. Vous parliez
de votre participation au comité de suivi, je ne sais pas si c’est la bonne formule, en tout cas, sachez et je vous
réponds en direct, que je suis favorable a ce que nous puissions davantage associer les conseillers métropolitains
de la circonscription aux futurs travaux, j'y reviendrai dans quelques minutes. Bien évidemment, le travail de
concertation, comme cela a été dit par le Vice-Président Bagnon, n’est pas terminé, il va se poursuivre. On va
réfléchir ensemble aux bonnes modalités pour vous associer.

Cependant, vous me permettrez de m’étonner quant a votre deuxi€éme proposition, consistant a associer un élu de
I'ouest lyonnais. Je ne sais pas si ¢a fait réagir ceux du nord, du sud et de I'est mais il n’y a pas de raison que I'on
associe plus ceux de l'ouest lyonnais que des autres points cardinaux qui entourent la Ville. Je pense qu’avec
vous-mémes, monsieur Chambon et monsieur Kimelfeld, nous aurons suffisamment de contributions pour pouvoir
considérer que tout le monde est ici représenté, surtout considérant tous les exercices de concertation a venir.

Monsieur Pelaez, écoutez, je me réjouis de faire le constat qu’enfin le 6eéme rapport du GIEC est maintenant sur
votre table de chevet puisque, depuis ce matin, vous n’avez cessé de le mentionner, c’est trés bien, j'espére que
cela va pouvoir enrichir vos prochaines interventions. Pour autant, cela ne suffit pas, évidemment, dans le cas
d'espéce, sur le dossier qui nous intéresse. J'ai entendu beaucoup de questions et beaucoup de critiques mais,
par contre, j'attends encore vos propositions concretes sur le devenir de la Presqu’ile. Vous étes le bienvenu pour
contribuer, bien sar.

Monsieur Kimelfeld, quel talent pour raconter des histoires ! Formidable ! Tic et Tac (Rires)... On a eu le droit a tout.
Bon bref, je cherche encore le personnage de dessin animé ou de bande dessinée qui vous correspondrait le mieux
mais je n’ai pas trouvé, bon voila (Rires). En tout cas, quel bel exercice de cardio, je dois vous dire parce que votre
débit était quand méme extrémement soutenu, jespére que, depuis, vous avez eu le temps de reprendre votre
souffle... Bref... Vous nous invitez a prendre le temps, a prendre le temps, encore prendre le temps, ¢a c’est votre
fagon de faire, monsieur Kimelfeld. Nous, avec le Président Bernard, on a décidé d’étre dans I'action parce que,
oui, les Lyonnaises et les Lyonnais mais, méme plus largement, les habitantes et les habitants de cette Métropole
attendent que I'on transforme cette Presqu’ile. Eh bien, c’est ce a quoi nous nous sommes engagés et ce que nous
faisons précisément en engageant ce projet avec cette délibération.

Madame Croizier, vous avez mentionné beaucoup de sujets, notamment des préoccupations de la part d’'un certain
nombre, je vous remercie, merci, notamment des préoccupations de la part d'un certain nombre d'usagers, de
riverains, de commergants. J'y reviendrai dans un instant mais, bien évidemment, toutes ces préoccupations sont
légitimes et méme s'il y a pu y avoir, comme vous l'avez signalé, un certain nombre d’erreurs syntaxiques ou
orthographiques dans ce document, bien évidemment, I'important, I'essentiel était le contenu, le retour des
habitants du fait de cette concertation.

Alors, au bout de deux ans de travail, je suis fier de vous présenter cette délibération qui marque le lancement
concret de I'un des projets majeurs pour ce mandat, pour la Métropole de Lyon mais, bien évidemment, pour la
Ville. Et je voudrais, dans le prolongement des mots du Vice-Président Bagnon, remercier ici, devant vous, tous les
services, ceux de la Ville, bien sir, ceux de la Métropole, bien entendu mais, aussi, de SYTRAL qui n’ont pas
ménagé ni leurs efforts, ni leur temps, pour faire en sorte, eh bien, que nous puissions, aujourd’hui, vous présenter
les grandes lignes de ce projet. Je remercie, bien évidemment, au passage, tous les élus que ¢a soit de la Ville ou
de la Métropole qui, bien évidemment, également, ont participé activement a ce dossier.

La Presqu’ile de Lyon, nous I'apprécions tous. Nous venons tous en profiter et profiter de ce que ce quartier a a
offrir car des atouts, il n’en manque pas. C’est un site magnifique, une grandeur et une majesté que lui confére son
caractére historique et patrimonial, c’est un lieu avec un vrai dynamisme commercial, une vie culturelle trés animée,
une animation et une effervescence qui est aussi le propre de I'urbanité.

C’est pourtant un quartier qui, malgré son prestige, n’a pas connu d’aménagement majeur depuis plusieurs
décennies et pour cause, c’est un lieu d’'intervention éminemment complexe. Avec ce projet, nous voulons lui
redonner un nouveau souffle et le faire entrer pleinement dans le XXI*™e siécle. Le projet est simple, de la place
Carnot au boulevard de la Croix-Rousse, ce que l'on souhaite, c’est une Presqu’ile vivante, sécurisée et
végétalisée, en une expression, une Presqu’ile a vivre !
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Alors, comment allons-nous procéder et qu'allons-nous y faire ? En ce qui concerne la méthode, il s’agit de
poursuivre la concertation avec tous les acteurs et les parties prenantes. Nos deux collectivités, la Ville de Lyon et
la Métropole, ont déja mené une concertation de quatre mois pendant laquelle nous sommes allés a la rencontre
de toutes et de tous : riverains, commergants, visiteurs, Grand Lyonnais, Grand Lyonnaises. La concertation
réglementaire qui s’est terminée en octobre a permis a plus de 6 000 participants d’exprimer leurs attentes sur le
projet.

Au terme de la concertation réglementaire, nous faisons le choix de poursuivre cette démarche avec des réunions
publiques de proximité qui continueront de se tenir tout au long du mandat, pour informer les habitants des
avancées du projet mais, aussi, par le biais d’'un comité de suivi composé de plus de 70 participants : associatifs,
conseils de quartiers, représentants des commergants, des écoles du secteur, comités d’intéréts locaux, entre
autres.

Un mot sur le bilan de la concertation qui a permis de mettre en lumiére plusieurs éléments. D’abord vous dire que
les expressions des citoyens montrent un attachement fort a la Presqu’ile. C’est le cadre de vie qui ressort en
premier, en particulier par les riverains, pour traduire des attentes fortes sur la végétalisation mais, aussi, pour
dénoncer fortement la pollution de I'air et les nuisances sonores et, également, le manque d’espaces de détente et
de lieux pour jouer. Le dynamisme commercial et culturel est le second critére le plus cité, en particulier par les
commergants et les visiteurs. Enfin, la qualité paysagére et architecturale arrive juste derriére et est, notamment,
fortement citée par les visiteurs.

Alors, comment adapter un centre historique et patrimonial au réchauffement climatique ? Comment mieux partager
I'espace public et rééquilibrer la place accordée aux différentes mobilités ? Comment donner du souffle, conforter
le dynamisme et la diversité commerciale ?

Le projet Presqu’ile a vivre englobe, a lui seul, toutes les grandes réflexions de la fabrique de la Ville auxquelles
nous devons répondre en tant que décideurs. Pour garantir a la Presqu’ile de rester attractive, nous devons adapter
I'espace public pour le rendre plus confortable et plus apaisé. Je veux rendre ces espaces de vie aux habitants,
aux commergants, aux usagers.

La Presqu’ile est un lieu tres fréquenté. L'immense majorité des déplacements au sein de la Presqu’ile, cela a été
dit un peu plus t6t, se font a pied, I'espace public doit suivre et étre mieux partagé. Notre projet va donner plus de
confort et sécurité aux piétons, diminuer les nuisances sonores, améliorer la qualité de I'air et, au final, améliorer
la qualité de vie de tous, en offrant des espaces de respiration et de détente indispensables a la santé de chacun.

L’aire piétonne du bas des Pentes que nous allons requalifier et embellir sera le premier secteur d’intervention.
Plus tard, I'intervention sur la rue de la République permettra de raccrocher les Terreaux a Bellecour, a travers une
artere qui sera désormais entiérement piétonne. Les autres secteurs d’intervention seront aussi 'occasion de
réaffirmer la place de la marche comme moyen de déplacement principal du quartier, comme sur la rue Serlin,
comme nous l'avons vu un peu plus tot sur le visuel. Pour cela, dés 2025, nous mettrons en place une zone a trafic
limité (ZTL) et ferons évoluer le plan de circulation afin de réduire le trafic de transit. Bien entendu, comme c’est le
cas pour toutes les ZTL, l'accessibilité sera évidemment maintenue pour les riverains, les commergants, les
services urbains, tout comme I'accés aux parkings publics. L'accessibilité de la Presqu’ile va donc rester pleine et
entiére.

Il s’agit également de conforter la place des transports en commun sur le secteur car il est évidemment hors de
question de dégrader I'existant. Nous voulons, au contraire, en profiter pour repenser le fonctionnement en surface
et améliorer la performance de certaines lignes. Ici, a nouveau, je veux remercier les équipes de SYTRAL pour leur
travail qui nous permet d’améliorer la qualité de service et la desserte de la Presqu’ile en réservant certaines rues
ou couloirs aux bus, comme rue Grenette, le quai de la Pécherie ou, encore, rive droite ou nous allons créer une
nouvelle ligne de bus structurante. Dans le méme temps, nous confortons la place des lignes Soyeuses comme
des lignes essentielles dans le déplacement local.

Un espace public adapté...
M. le Président : Merci de vous approcher de la conclusion, monsieur le Maire.

M. le Conseiller Doucet : Oui, je vous remercie, monsieur le Président mais je crois que monsieur Kimelfeld étant
impatient que j'aille au bout de mon propos, vous m'accorderez bien une minute de plus. (Brouhaha et rires). Je
croyais que vous distribuiez des minutes, moi, monsieur Kimelfeld... Un espace public adapté, c’est aussi un
espace public agréable. Ce projet va nous permetire de requalifier et végétaliser 42 000m? d’espaces publics. Cette
intervention est urgente, 'apport de nature sur la Presqu’ile, outre le fait d’étre une attente trés forte des riverains,
est aussi un impératif pour adapter notre Ville au réchauffement climatique. La minéralité de la Presqu’ile va devoir
étre compensée par tous les moyens possibles pour rafraichir 'espace public.
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Mes chers collegues, pour résumer, ce projet hautement ambitieux lance une dynamique visant a répondre a une
pluralité d’enjeux et de défis et le premier d’entre eux est sans doute le fait que des les prochaines années, la
qualité de vie passera par I'adaptation au déréglement climatique. |l est urgent que cette réalité soit comprise,
entendue et mise en acte. La Presqu’ile de Lyon a besoin d’étre transformée pour rester attractive, nous nous y
attelons. Le projet est d’ampleur et ambitieux et je suis trés fier, cher Président, cher Bruno, que nous le menions
de concert en total accord sur la méthode et les objectifs et je vous invite, chers colleégues, a voter ce rapport, avec
enthousiasme bien sar !

(Applaudissements dans les rangs de la majorité).

M. le Président : Merci beaucoup a tous et toutes pour ces interventions, au Vice-Président, Fabien Bagnon, pour
sa présentation. Ce projet est essentiel pour la Ville de Lyon mais, naturellement, pour la Métropole de Lyon et il
est porté par énormément de Vice-Présidents puisqu'Emeline Baume s'occupe de toute la partie économie,
Béatrice Vessiller de I'urbanisme, Laurence Boffet pour la concertation aux habitants, je peux rajouter Hélene
Dromain pour la partie tourisme et encore d'autres. Et naturellement, il est essentiel, et rassurez-vous monsieur
Kimelfeld, je le porte naturellement, également, et en premier lieu avec le Maire de Lyon. Et, au passage, je vous
remercie pour la publicité excellente que vous avez faite pour un mensuel de qualité de notre territoire, il faut aider
nos médias locaux. (Rires).

Je vois que les objectifs semblent, quand méme, faire relativement consensus, tant mieux, apaisement,
végétalisation, Presqu'ile vivante et vivable, méme diminution de la place de la voiture pour monsieur Pelaez donc
je vois, quand méme, que, heureusement, tout le monde semble partager, globalement, les objectifs.

Alors, c'est plutét, par contre, difficilement compréhensible qu'aussi peu de groupes souhaitent voter cette
délibération et passer a I'acte.

La premiére partie, la rue de la République entre Bellecour et Cordelier avec la Victor Hugo était piétonnisé, il y a
une cinquantaine d'années donc, est-ce qu'on va trop vite ? Je ne sais pas. Il y a eu, lors du mandat précédent, un
certain nombre d'expérimentations qui ont été portées, plus ou moins réussies, je n'y reviens pas. Nous sommes a
mi-mandat donc on a mis trois ans de travail, de concertation donc est-ce qu'on va trop vite ? J'en doute.

On peut toujours dire que les études sont insuffisantes, d'ailleurs, c'est finalement quel que soit le dossier, le seul
constat permanent de notre opposition, a défaut d'avoir des propositions trés concrétes, c'est toujours dire : |l
faudrait faire des études supplémentaires quel que soit le sujet. Et oui, naturellement, il faut mieux associer les élus
métropolitains et nous allons progresser sur ce dossier comme sur les autres.

Et madame Croizier, je vais, quand méme, aussi voir avec nos équipes qui travaillent trés trés bien, voir comment
on pourrait faire pour qu'il y ait moins de fautes d'orthographe dans un dossier parce que je vous rejoins, la-dessus,
c'est quand méme regrettable (brouhaha). Non mais moi quand je relis des dossiers, vous savez je ne vérifie pas
I'orthographe, on peut voir toute la qualité mais peut-&tre qu'on pourra faire appel a vous (brouhaha) d'ou l'intérét
de travailler plus souvent ensemble.

Alors, ensuite, dans les propos, finalement, d'opposition ou de réserve qu'on trouve dans ce dossier, ¢a parle quand
méme beaucoup des voitures.

Il'y a, aujourd'hui, 545 000 déplacements sur la Presqu'ile, tous les jours, dont 15 % seulement sont effectués en
voiture, il faut le rappeler, ¢ca a été dit, c'est surtout la marche a pied, les transports en commun qui sont utilisés et,
heureusement, aujourd'hui sur la Presqu'ile. Donc quand on parle de la rue Grenette, c'est moins de 2 % de
déplacements de la Presqu'ile qu'il faut avoir en téte.

Puis, il y a, quand méme, des inquiétudes légitimes, en tout cas, de la part des habitants, des commergants,
peut-étre plus polémiques de la part d'élus sur "ou est-ce que vont passer toutes ces voitures" ? Mais les chiffres
sont la. Vous savez qu'on a des compteurs sur la Métropole qui comptent le nombre de véhicules qui passent dans
les rues et qu'entre 2019 et 2022, en trois ans, sur le coeur de I'agglomération, c'est 10 % de véhicules en moins
qui ont circulé. Dix pour cent, en trois ans, donc quand on parle d'évaporation du trafic, ce n'est pas une vue de
I'esprit, ce sont des faits.

Et quand on parle de congestion, cela a été dit dans des propos introductifs pour rappeler qu'on était d'apres, je
crois, TomTom, une des trois agglomérations les plus congestionnées de France. Alors, peut-étre que certains, ici,
beaucoup plus anciens que moi se souviennent d'une Métropole sans bouchon, moi je ne I'ai jamais connue et
I'étude TomTom montre, d'ailleurs, qu'entre 2019 et aujourd'hui, il n'y a pas plus de congestion méme qu'elle a
Iégérement baissé en 2021 et 2002. Donc c'est la réalité, nous avons fait baisser le trafic automobile et nous avons
fait augmenter, en méme temps, les autres modes de transport. C'est 8 % de plus d'abonnés TCL entre 2019 et
2022, c'est 20 % de voyages entre 2021 et 2022 toujours pour les TCL. On a aujourd'hui 492 000 abonnés aux
transports en commun, c'est assez exceptionnel.
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C'est une explosion du vélo avec, par exemple, 30 % de plus entre janvier 2022 et janvier 2023 sur nos comptages.
Et puis, une des inquiétudes Iégitimes, cela a été rappelé, ce sont les transports en commun par rapport a ce projet.
D'abord, je rappelle que la plupart des déplacements se font en métro, avec les métros A et C. J'en profite puisque
je crois que cela a été dit par un Conseiller d'opposition a la Ville de Lyon, lors d'un Conseil municipal, de mettre le
doute sur le devenir du métro C que, naturellement, le métro C va étre conservé et je devrais annoncer, au cours
de I'année 2023, des améliorations dans les années qui viennent. C'est un peu long le temps des travaux sur le
métro pour améliorer, encore, cette ligne du métro C.

Concernant l'offre bus et les déplacements en bus, non seulement nous allons les maintenir mais nous allons les
améliorer. Monsieur Pelaez parlait tout a I'hneure du C3 dans son propos introductif et faisait un constat assez juste
pour dire que le C3 ne donnait pas satisfaction et comme c'est la ligne que je prends beaucoup, je le confirme, on
peut partager ce constat.

Oui, il y a 10 ans, le choix de faire du bus et non pas un tramway était une erreur. Alors, moi, vous savez, en tant
que Président de SYTRAL, je reviens rarement sur le passé, sur ce qu'il aurait fallu faire mais la, c'est, quand
méme, assez cocasse que ¢a soit vous qui faites le constat des responsabilités précédentes. Ce projet Presqu'ile
va permettre d'améliorer cette ligne C3, comme la ligne C13, d'ailleurs. Parce qu'actuellement elle perd beaucoup
de temps autour de I'Hbtel de Ville, parfois avec des véhicules en double file qui bloquent le C3 et qui désorganisent
la totalité de la ligne. Donc on va améliorer la qualité de cette ligne et, en plus, on va créer une nouvelle ligne non
pas pour remplacer ces lignes-la mais pour les renforcer puisque la nouvelle ligne qui doublera C3 sur laquelle
nous travaillons, notamment qui passera sur la totalité du cours Lafayette, en prenant les quais du Rhéne permettra
de conserver une correspondance de grande qualité entre le bus, la rive gauche et I'Hotel de Ville. C'est naturel
mais j'aurai I'occasion de détailler beaucoup plus le plan de transports en commun dans les mois qui viennent sur
le dossier Presqu'ile.

Pour conclure, merci a toutes les équipes qui ont travaillé dessus, de la Métropole, de la Ville, de SYTRAL et puis
chacun est libre, naturellement, de suivre ce magnifique projet ou de s'y opposer.

Je mets le dossier aux voix.

Le vote est ouvert je vous la donnerai plus tard.
(Opérations de vote).

Le scrutin est clos.

Adopteé.

Rapporteur : M. le Vice-Président Bagnon.

M. le Président : |l y avait une main qui s'était levée mais que je n'ai vue trop tard. Monsieur Chambon, je vous
donne, quand méme, une minute, la parole.

M. le Conseiller Chambon : Monsieur le Président, merci, ce ne sera pas plus d'une minute. Monsieur le Président,
monsieur le Maire de Lyon, nous sommes heureux d'abord de savoir que vous nous avez entendus et que vous
avez le souhait de faire participer I'ensemble des Conseillers et des élus du territoire et de la circonscription.

Ce que je regrette, en revanche, c'est que je n'ai entendu ni dans I'une, ni dans l'autre de vos interventions la
remarque qui, je crois, est le dénominateur commun de toutes les interventions de tous les groupes, c'est-a-dire
que tout le monde vous a dit que sur le fond, tout le monde était d'accord sur votre projet.

Alors, vous avez, et c'est bien logique, expliqué le travail que vous aviez fait et la compréhension qu'il devrait y
avoir. Néanmoins, en tant qu'élus, Maire de Lyon et Président de la Métropole, vous ne pouvez pas nier
qu'aujourd'hui, il existe, tant au sein des habitants qu'au sein des commergants, une véritable angoisse quant a
l'incertitude...

M. le Président : Merci...

M. le Conseiller Chambon : Quant a des questions que peuvent se poser les gens et il me semble donc
qu'effectivement, il y a un travail a faire la-dessus et ¢a, vous devriez le prendre en compte méme si vous étes
persuadés que le travail a été fait. Vous savez, il y a ce qu'on pense dans la vie...

M. le Président : Merci monsieur Chambon...

M. le Conseiller Chambon : Et il y a la perception. Merci monsieur le Président.
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M. le Président : Mais je vous confirme que nous partageons cette inquiétude et les inquiétudes exprimées, que
nous les avons prises en compte et que nous allons continuer a le faire et qu'elles demeurent et qu'il faut
naturellement les lever et qu'on est |a pour travailler ensemble, rassurez-vous.

N° 2023-1619 - éducation, culture, patrimoine et sport - Ancien technicentre - Préfiguration de la transformation
urbaine du site par l'accueil des grands événements culturels - Individualisation complémentaire d'autorisation de
programme - Délégation Urbanisme et mobilités - Direction Maitrise d’ouvrage urbaine

M. le Président : Monsieur le Vice-Président Van Styvendael a été désigné comme rapporteur du dossier
numeéro 2023-1619. Monsieur Van Styvendael, vous avez la parole.

(Projection de diapositives - VOIR annexe 5 page 258)

M. le Vice-Président Van Styvendael, rapporteur : Merci monsieur le Président. Chers collegues, je suis tres
heureux de vous présenter ce projet culturel Les Grandes Locos. Alors, il s'inscrit, bien sdr, dans un projet urbain
plus vaste, c'est pour cela qu'on a eu l'occasion de le présenter conjointement avec la Vice-Présidente, Béatrice
Vessiller, dans chacune des deux commissions concernées mais la, en I'occurrence, la délibération concerne la
vocation culturelle.

Il s'inscrit dans un projet urbain sur lequel cet Exécutif réfléchit depuis son arrivée. Alors, je ne méconnais pas
I'apport de David Kimelfeld sur ce dossier, notamment dans les liens avec la brasserie Duvel mais pour le reste,
quand méme, reconnaissons qu'il y a un certain nombre de choses qui ont été amenées par ce nouvel Exécutif
dans la configuration a venir.

Nous sommes donc amenés a parler, ici, de lieu a vocation culturel pour deux dimensions : I'une, un projet de
recyclerie culturelle qui s'installera sur le nord de la parcelle et, I'autre, et ¢a c'est la nouveauté qui est présentée a
ce Conseil puisque le projet de recyclerie, on I'avait déja évoqué a différents moments de nos instances, que sont
I'acquisition de deux halles qui sont situées sur la partie est de ce ténement, les halles 8 et 9.

Avant de rentrer dans le détail, quand méme quelques mots sur la nature de ce projet. A la fois, ce projet culturel
a vocation a répondre a la fermeture du lieu Fagor puisque vous aviez été nombreuses et nombreux a nous
interpeller sur le devenir de grands événements importants pour notre Métropole, que sont les Nuits sonores, que
sont les Biennales et le Lyon street food festival. Donc, un des objectifs concernant le devenir culturel de ce lieu,
c'est, bien sdr, de répondre a la fermeture des usines Fagor mais la nouveauté, c'est que ce n'est pas le seul objectif
de ce projet puisque ce projet se projette, a minima, jusqu'a 2030. Il passe par I'acquisition définitive de deux halles.
On est bien sur un projet culturel de longue durée et on souhaite construire autour du projet urbain a venir sur
lequel nous aurons l'occasion de revenir dans d'autres instances, une dimension culturelle extrémement
importante.

Je tiens, ici, a remercier sincerement mesdames les Maires d'Oullins et La Mulatiére dans le travail que nous avons
pu réaliser avec elles, alors, je ne dis pas qu'on a concerté sur tout mais, en tout cas, a chaque fois, on a échangé
sur les étapes importantes, y compris au préalable de I'annonce et nous nous sommes assurés d'un accord des
deux Maires pour ce projet dans son développement avec, bien sdr, toutes les vigilances autour du bruit, peut-étre
que nous Yy reviendrons.

Je veux aussi indiquer que ce projet s'est développé en totale concertation avec les acteurs culturels que sont les
Nuits, les Biennales, Lyon street foot festival, avec la DRAC (direction régionale des affaires culturelles) et avec la
Ville de Lyon et avec un accord du Maire de Lyon avant de faire quelle qu'annonce que ce soit concernant le devenir
de ce site. Voila ce que je pouvais dire en introduction.

Concernant précisément cette occupation, il y a deux diapositives qui expliquent ce qui va se passer d'abord
en 2024, pour pouvoir accueillir les événements culturels qui ne pourront plus se dérouler a Fagor. Nous serons
dans une occupation temporaire de la partie nord du site, celle qui doit accueillir la recyclerie puisqu'il y a un certain
nombre de travaux a conduire qui rendront possible I'accueil d'événements sur la partie nord du site et avec une
partie, également, la halle n° 1 qui sera occupée temporairement pour accueillir des événements culturels. Mais ce
n'est pas la halle n° 1 dont la Métropole se porte acquéreur, ce sont bien les halles 8 et 9 mais il y a un certain
nombre de travaux de mise en sécurité nécessaires.

Entre 2024 et 2027, c'est plutdt sur ce dimensionnement-la que nous allons nous positionner et, a partir de 2027,
les événements se tiendront dans les halles 8 et 9 pour tous les événements qui sont compatibles et qui le
souhaiteraient. A partir de 2025, |a recyclerie culturelle s'installera dans les batiments au nord, 11 ,12 et 13. A coté
de cette recyclerie culturelle, il y aura également un lieu dédié au réemploi des matériaux liés a la construction,
cela a été entériné au moins dans la partie technique jusqu'a présent, reste a travailler sur les validations politiques
de cela mais, en tout cas, ce sera bien un lieu dédié totalement au réemploi.
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Moi, je me réjouis de vous présenter, a la fois, ce projet, je me réjouis aussi de la maniére dont I'ensemble des
acteurs nous ont accompagnés dans cette démarche et je me réjouis que la Métropole se dote, a I'image de la
délibération qu'elle a prise a I'été 2021, d'un projet qui fait Métropole et qui donne a voir que la culture peut étre
présente sur tous les territoires et participer a la construction de ce territoire pour toutes et tous. Merci de votre
attention.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe Synergies Elus et Citoyens.

Mme la Conseillére Saint-Cyr : Monsieur le Président, chers collégues, a Lyon, la friche industrielle des usines
Fagor-Brandt accueillait, depuis 2017, de nombreux événements culturels d'envergure : le festival des Nuits
sonores, les Biennales de la danse et d'art contemporain, le Lyon street food festival.

La Métropole de Lyon a pris la décision de fermer les lieux, en novembre 2022, pour réaliser, a la place, un local
technique pour tramways.

Quel coup dur pour les institutions culturelles qui se sont trouvées dans un certain flou artistique quant a un lieu
d'accueil qui serait aussi central, imposant et accessible.

Aujourd'hui, vous nous présentez un projet qui dispose de toutes les conditions techniques pour permettre aux
manifestations d'envergure que sont les Biennales, les Nuits sonores et le Lyon street food festival de poursuivre
dans des conditions satisfaisantes leurs activités.

Sans étre centrale mais malgré tout aux portes de Lyon, La Mulatiére va pouvoir se hisser, maintenant, au méme
niveau que la Ville de Lyon, Villeurbanne qui accueillent de grands événements. L'accessibilité pour tous et par tout
moyen devra étre une de vos préoccupations afin de garantir au plus grand nombre de venir dans ce nouvel espace.
Festivaliers, curieux, artistes, Lyonnaises et Lyonnais doivent profiter de ce lieu dans toute condition optimale qu'ils
soient amenés a venir tant pour des activités de plaisir culturelles que d'activités professionnelles.

Le groupe Synergies votera favorablement a cette délibération. Monsieur le Président, mes chers collégues, je
vous remercie.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe La Métro Positive.

Mme la Conseillére Pouzergue : Merci monsieur le Président. Chers colleégues, avant de vous lire, peut-étre,
l'intervention que m'a demandé de porter a votre connaissance madame le Maire de La Mulatiere, je voudrais
rappeler I'enthousiasme qui est le mien pour ce projet, a la fois parce qu'il montre la volonté marquée de la
Métropole de continuer a soutenir ces grands événements culturels qui font rayonner notre territoire mais,
également car ce projet va permettre de mettre en lumiére des batiments laissés vacants par la SNCF et qui ont
une qualité architecturale absolument remarquable.

Je vais vous lire ce que madame Déchamps m'a demandé de vous transmettre puisqu'elle ne siége pas dans cette
assemblée :

"Les perspectives qui s’annoncent pour I'ancien technicentre SNCF semblent satisfaisantes.

Sa requalification va permettre de conserver la mémoire de I'histoire industrielle et ouvriére de La Mulatiere et
quelques-uns des trés beaux batiments du site.

Ces sujets sont importants, ce sont des sujets mémoriels. C'est notre passé. Notre passé industriel certes, mais
c'est la trace du génie des ingénieurs et des ouvriers du chemin de fer qui ont permis le développement de la France
a une époque ou les déplacements, les transports, 'acheminement des denrées et des hommes étaient la clé du
progrés. A cet égard, si le technicentre SNCF est entré dans I'histoire avec des victoires technologiques sans
équivalents, il a aussi marqué I'histoire en défendant courageusement nos valeurs durant la seconde guerre
mondiale.

Plusieurs points de vigilance néanmoins :

- 'emploi. J'ai la volonté que cette perspective apporte au quartier un dynamisme économique, qu’il soit porteur
d’emploi local pérenne et pas uniquement de contrats événementiels dont on connait la précarite,

- je reste aussi en alerte quant aux éventuelles nuisances pour les riverains. Je suis d’autant plus inquiéte que votre
dossier de presse du 13 mars ne respecte pas les quelques points sur lesquels nous nous étions entendus a propos
des Nuits sonores. Je souhaite, au minimum, la mise en place d’'un mode de relation étroit, de type comité de suivi,
pour plus de réactivité et ce, afin d’obtenir des actions correctrices immédiates si cela s’avérait nécessaire,
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- enfin, il est particulierement important, pour nous, mais aussi pour les Mulatins et pour tous les Grand Lyonnais,
que le futur projet urbain soit équilibré, qu'il comporte des logements, des services et de I'activité économique.

Je suis, en revanche, tout a fait satisfaite de I'attention portée a la végétalisation des espaces extérieurs autour des
halles et je vous remercie d’'intégrer La Mulatiére en amont des projets pour nous permettre d’interagir.

Désormais, le technicentre doit vivre au présent et surtout au futur.

La dimension culturelle de son animation, les Biennales, la recyclerie feront vivre le territoire qui a son tour le fera
rayonner comme il le mérite. A cet égard, je me réjouis également de I'implantation désormais probable de la
brasserie Duvel qui va apporter de I'animation culturelle et du dynamisme au quartier a proximité des berges de
I'Yzeron et de la future passerelle sur le Rhéne. Cette implantation est en cohérence avec le projet de La Saulaie
qui le jouxte. Une intéressante dimension culturelle, économique et qualitative qui sera apportée a cette entrée sud
de la Ville. Je vous remercie."

M. le Président : Merci. La parole est au groupe Les écologistes.

M. le Conseiller Marion : Monsieur le Président, chers collégues, chers Grand Lyonnaises et Lyonnais, aprés
plusieurs années de privation culturelle pour cause de crise sanitaire, la fréquentation des grands événements
culturels métropolitains a repris de plus belle et ¢a fait du bien ! Chacune et chacun a pu éprouver ce sentiment
vivifiant de reconnexion artistique et culturelle. Ce sentiment toujours, a la fois, personnel et collectif,
d’épanouissement des sensibilités intimes de chacune et de chacun et, par la-méme, de rassemblement et de
partage : cultiver nos racines communes.

Je crois que nous nous retrouverons aussi sur la qualité du travail culturel réalisé par les artistes. C’est donc avec
confiance que les écologistes redisent, ici, merci et bravo a tous les artistes qui font briller notre Métropole, bravo
vraiment d’avoir tenu. Merci pleinement de continuer, continuer a nous faire vibrer, toutes et tous, ensemble dans
cette Métropole et les Grand Lyonnaises et Lyonnais semblent nous rejoindre sur ce constat et ces réussites de
plusieurs festivals majeurs de notre Métropole qui ont déja été cités et qui se tiennent dans les lieux que nous
avons évoqués. Jugez plutét :

- 270 000 visites pour la derniére édition de la Biennale d’art contemporain,
- 60 000 personnes aux Nuits sonores, I'année derniere en 2022,
- et méme un record pour le plus jeune Lyon street food festival depuis qu’il a rejoint les usines Fagor.

A tous points de vue, ces événements se sont épanouis dans les anciennes usines Fagor-Brandt. Cette formule a
succeés doit pouvoir poursuivre son histoire dans un nouveau lieu, c'est ce que nous étudions, a nouveau,
aujourd'hui. Nous devions le faire, nous allons le faire, réjouissons-nous en ensemble.

Dés I'année 2024, les Biennales, les Nuits sonores et le Lyon street food festival poursuivront donc leur
développement dans notre Métropole, avec I'implantation des Grandes Locos sur le site de I'ancien technicentre
SNCF d’Oullins a La Mulatiére.

C’est d’abord, et je veux le souligner a la suite de plusieurs interventions qui I'ont dit également, un lieu plein de
sens, dans la continuité patrimoniale des usines Fagor-Brandt parce que c'est un lieu industriel & nouveau, tellement
plein de sens dans I'histoire profondément industrielle de notre Métropole. Des Canuts de la Croix-Rousse et du
Vieux Lyon a l'usine Tase de Vaulx-en-Velin, des usines Berliet de Vénissieux jusqu’aux épopées ferroviaires du
premier TGV (train a grande vitesse) en gare de Lyon-Perrache, sous toutes ses formes, I'industrie a bati notre
agglomération.

Tant d’industrie, tant d’histoires et de fiertés collectives | Ces aventures ont fait travailler de nombreuses familles
de la Métropole. Beaucoup d’entre elles sont méme venues nous rejoindre pour venir y travailler. L’histoire
industrielle a fait la Métropole, bien avant la lettre.

Nous faisons, aujourd’hui, le choix d’offrir une nouvelle page de vie a ce lieu chargé de notre histoire
d’agglomération. Aussi, pour I'ouvrir aux Grand Lyonnaises et Lyonnais, se le réapproprier en tissant chacune et
chacun a sa maniére, son histoire personnelle avec la grande histoire commune de notre territoire, cette fiere
épopée collective des industries Grand Lyonnaises.

Nous le faisons donc d’abord au travers du volet culturel proposé aujourd’hui au vote. Avec les Grandes Locos,
la Métropole, ses habitants et ses visiteurs vont pouvoir continuer a se réapproprier les espaces urbains et les
réinventer, continuité et réinvention.
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Une logique qui a fonctionné pour le festival des Nuits sonores qui ont, dans cette méme logique, connu sept friches
déja depuis leur création et cela permet de continuer I'histoire, de faire a nouveau un espace d’expression,
d’'innovation et de si belles diversités. Parce que c’est un projet non seulement artistique mais aussi pleinement
culturel, ce ne sont pas seulement des lieux de rencontres avec les arts que nous mettons sur pied dans ce quartier
mais bien des lieux de vie, des lieux ou la conscience de notre histoire doit pouvoir nous aiguiller sur comment,
ensemble, vivre mieux demain.

C'est donc un quartier a vivre, avec un programme de logements, un accent, bien sir, sur la végétalisation, les
modes doux et le développement de nouvelles activités économiques. La, encore, continuité et réinvention.

Un nouveau quartier des Grandes Locos qui reprend son role moteur pour la Métropole dans une zone qui sera
bientét idéalement desservie en transports en commun, avec la station a venir de métro d’Oullins-Centre, en
complément du vélo par les Voies lyonnaises 6 et 9 et la future passerelle de La Saulaie.

Ce projet de vie, ce projet pleinement culturel procéde donc d’'une volonté d’ouverture des lieux, de réappropriation
de I'épopée industrielle de notre Métropole, de partage des festivals Grand Lyonnais a de nouvelles communes de
la Métropole. Une bien belle fenétre de locos d’ou I'on voit déja défiler les paysages des épopées a venir !

Pour Oullins, pour La Mulatiére et pour toute la Métropole, c’est donc avec fidélité et enthousiasme que les
écologistes voteront cette délibération. Je vous remercie de votre attention.

M. le Président : Merci. La parole est au Vice-Président.

M. le Vice-Président Van Styvendael : Tres rapidement, merci monsieur le Président. Un, d'abord, bien préciser
puisqu'on s'est focalisé sur La Mulatiere mais que pour les deux grands événements principaux, Biennales et pour
les Nuits sonores, Lyon reste un lieu extrémement important d'événementiel pour ces deux manifestations, y
compris, et c'est, notamment, ce qui permet de répondre un peu aux inquiétudes de madame la Maire de La
Mulatiére, sur la partie nocturne des Nuits sonores puisque méme si ¢a finit vers 23h30, minuit, c'est la partie
diurne, en fait, des Nuits sonores qui se tiendra a La Mulatiere. Et pour en avoir parlé avec elle et I'avoir rappelée
apres, ce qui l'a inquiétée dans le dossier de presse, c'est la mention d'un chapiteau. Qu'elle se rassure, il n'y aura
aucun chapiteau monté sans qu'il y ait un échange avec elle sur les risques de nuisances sonores mais j'ai envie,
quand méme, de revenir et a votre introduction et a sa conclusion sur le fait que ce projet, pour vous, est une
opportunité.

Sur l'accessibilité, je crois que tout le monde comprendra, quand méme, que ce lieu est en plein devenir et que,
notamment avec une arrivée directe de métro qui se situe a moins de 400 m, la station du cceur du site, on devrait
avoir, quand méme, un certain nombre d'éléments et puis pour le reste, plusieurs ont évoqué la suite. La suite, elle
est a construire. Rendez-vous dans d'autres instances pour le faire. Merci de votre attention.

M. le Président : Merci a toutes et tous pour ces interventions en soutien a ce magnifique projet. Madame la Maire
d'Oullins, vous avez aussi parlé pour madame la Maire de La Mulatiére et cela a un sens puisque ce site qui est a
La Mulatiere est le technicentre d'Oullins.

Historiquement, le site SNCF s'appelait technicentre d'Oullins, depuis déja plus d'un siécle, la ou des locomotives,
notamment ont été faites en lien avec la voie ferrée Lyon/Saint-Etienne, il y a un sens entre ces deux communes a
travers cette histoire des cheminots qui est important et que vous avez, a travers votre intervention, pu souligner.
Pour ceux qui ne connaitraient pas le site, j'ai demandé que soit organisée une visite du site pour les Conseillers
métropolitains qui souhaitaient le découvrir dans les semaines qui viennent.

Je voulais aussi remercier le Maire de Lyon pour son soutien sur ce projet parce que, le Vice-Président I'a rappelé,
ces grands événements culturels seront multisites mais cela veut dire, quand méme, qu'il y a une partie qui ne sera
pas ou qui ne sera plus sur la commune de Lyon mais nous sommes, cela a été dit, a quelques centaines de métres
du métro et avec une accessibilité trés forte. Et nous allons, d'ailleurs, lors de ce Conseil, voter le lancement de la
passerelle entre Gerland et La Saulaie qui va encore améliorer la desserte du site.

Conclure en disant que c'est un investissement important pour la Métropole, un projet essentiel pour le territoire et
méme un projet d'envergure nationale et qu'avec, également, la Cité internationale des arts du cirque que nous
avons lancée, ce sont deux gros projets au niveau de la culture qui seront faits sur le territoire et c'est important de
le rappeler.

Je mets le dossier aux voix.
Le vote est ouvert.

(Opérations de vote).
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Le scrutin est clos.
Adopté a l'unanimité.

Rapporteur : M. le Vice-Président Van Styvendael.

N°2023-1647 - proximité, environnement et agriculture - Pollution aux perfluorés - Mise en place d'une stratégie
métropolitaine et lancement d'un partenariat pour un programme de recherche 2023-2026 avec I'Institut écocitoyen
pour la connaissance des pollutions - Délégation Transition environnementale et énergétique - Direction
Environnement, écologie, énergie

M. le Président : Monsieur le Vice-Président Athanaze a été désigné comme rapporteur du dossier
numeéro 2023-1647. Monsieur Athanaze, vous avez la parole.

(Projection de diapositives - VOIR annexe 6 page 264)

M. le Vice-Président Athanaze, rapporteur : Merci monsieur le Président. Chers collegues, une délibération pour
parler d'une pollution particulierement complexe, si je faisais un peu d'anthropomorphisme qu'on pourrait qualifier
de sournois, celle aux perfluorés, inodore, incolore, elle est passée sous silence pendant des décennies.

Ce sont des produits qui existent depuis les années 1950, qui ont été beaucoup utilisés, beaucoup fabriqués dans
la Vallée de la Chimie et qu'on retrouve encore de fagon massive, y compris certains perfluorés qui, pourtant, ne
sont plus utilisés par les plateformes industrielles, depuis 20 ou 30 ans mais qui sont, pourtant, bien dans la nappe
alluviale du Rhéne, que ce soit sur Pierre-Bénite mais qu'on retrouve également sur l'autre rive, sur Saint-Fons.

C'est une préoccupation croissante des scientifiques pour leur capacité de bioaccumulation, leur toxicité et leur
pertinence dans I'environnement.

Jusqu'a aujourd'hui, les PAS (per- and polyfluoroalkyl substances) sont trés peu réglementés. La réglementation
n'évolue que depuis 2023, réglementation qui a fixé, a partir du 1°" janvier 2023, une limite de 100 microgrammes
par litre de PFAS et jusqu'a maintenant, on n'avait pas encore cette limite-la.

La France, dans son plan d'actions ministériel sur les PFAS, soutient l'initiative du 13 janvier dernier, de cinq pays
européens pour l'interdiction de 10 000 perfluorés. Dix mille, c'est un chiffre qui est juste énorme, on parle de 10 a
14 000 perfluorés qui existeraient aujourd'hui. La législation, demain, nous demandera d'en surveiller 20 donc on
voit tout ce qui nous reste a faire sur ce dossier-la, dossier qui a éclaté au grand jour suite a des investigations de
la presse, I'émission Vert de rage sur France 2 puis sur France 5. L'Etat a mis un en place un systéme d'analyse
régulier sur les rejets des plateformes de Pierre-Bénite, réalisé par la DREAL (direction régionale de
I'environnement, de I'aménagement et du logement) qui montre, effectivement, des rejets qui sont importants sur
I'une des deux plateformes industrielles.

La Métropole, pour ses compétences, enfin, pour la régie de I'eau mais, également, pour la direction du cycle de
I'eau, pour ce qui est de l'assainissement, a mis en place des contréles qui sont devenus de plus en plus fréquents
puisqu'on est maintenant a une fréquence mensuelle de recherche des PFAS sur I'ensemble de ces captages et
pas uniquement ceux qui sont a 'aval de Pierre-Bénite.

C'est une pollution qui contamine évidemment I'eau, que ce soit I'eau du Rhéne et du canal de navigation, la nappe
alluviale, I'eau potable, I'assainissement, les eaux industrielles et les eaux d'irrigation et la, encore, il nous reste
beaucoup d'investigations pour en connaitre les conséquences. Mais pollutions également de l'air et du sol, les
études sur les ceufs qui ont été faites, qui ont été publiées, en début d'année, qui ont été refaites, il y a une quinzaine
de jours, montrent des taux qui sont jusqu'a 17 fois supérieurs a la future norme, qui prouvent, effectivement, qu'on
a bien une pollution atmosphérique qui retombe sur le sol.

Du coup, des problemes sur l'alimentation, les ceufs, je viens d'en parler, également, les poissons, les poissons
sont interdits maintenant de consommation sur le Rhéne aval. On retrouve des concentrations trés trés élevées sur
bon nombre d'espéces et on retrouve également des perfluorés sur un certain nombre de Iégumes. On en est qu'au
début des investigations. La, en l'occurrence, c'est la DREAL mais, dés cet hiver, on a constaté des taux importants
de perfluorés sur la méache.

L'enjeu est, évidemment, de développer la connaissance et I'ampleur de la pollution et de ses impacts. Dés qu'on
a appris la pollution et son ampleur, enfin I'ampleur que nous imaginions, et chaque fois qu'on regarde un peu plus
ce dossier, il prend de l'importance, le Président de la Métropole a écrit, bien sar, au Préfet, également au Ministre
et au Premier Ministre et la Préfecture réunit les Maires des Communes concernées et la Métropole, a peu pres,
tous les deux mois pour faire des points sur les investigations.
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Le Président de la Métropole a regu également le Directeur d'Arkema mais, également, les syndicats de gestion
d'eau potable, a savoir les syndicats du sud qui ont des captages sur Grigny et sur Ternay, le syndicat Rhéne-sud
et, également, le SMHAR (syndicat mixte d'hydraulique agricole du Rhone) qui puise directement dans le Rhéne a
Millery et a Ternay pour irriguer les cultures des deux cétés du Rhone.

Il a été décidé de faire un travail évidemment sur les captages d'eau, en collaboration entre la direction du cycle de
I'eau et ma collégue, Anne Grosperrin et les syndicats de I'eau de I'aval pour que les consommateurs de ces eaux
puissent avoir une eau a peu pres acceptable. Différents modes de filtration sont a I'étude, cela en collaboration,
évidemment, entre notre Métropole et les syndicats. Mais il a été décidé, également, d'aller plus loin dans
I'investigation de cette pollution et en travaillant avec I'Institut écocitoyen de Fos-sur-Mer.

La création d'un institut écocitoyen est réclamée par des associations et supporter par un certain nombre de
communes qui sont impactées par cette pollution. Mais, si on attendait la création d'un institut écocitoyen sur notre
Métropole, on perdrait des années avant de pouvoir travailler. Donc, il a été décidé de travailler avec I'Institut
écocitoyen de Fos-sur-Mer qui a des compétences, qui a un savoir-faire et qui a surtout un réseau de laboratoires,
un consortium de chercheurs travaillant assez régulierement avec eux, ce qui va nous permettre de développer la
connaissance sur l'imprégnation de la population et limiter les impacts sur la santé.

Cela est une demande assez forte des Maires et des associations mais, méme en commengant dés aujourd'hui,
j'espére que la délibération sera votée, j'ose espérer a I'unanimité, les études qu'il va falloir faire avant les premiéres
prises de sang font que les premiéres investigations sanguines ne pourront avoir lieu avant 2025, le processus va
étre long. On est dans une pollution sur, effectivement, les communes riveraines de Pierre-Bénite mais cela noyé
dans une pollution de fond qui concerne I'ensemble du globe. On retrouve des perfluorés tant dans les glaces du
pble sud que dans le sang des ours polaires au pdle nord, enfin, I'ours polaire ne va pas si haut mais quasiment.

On va sur quelque chose d'assez loin, il va falloir qu'on accompagne les entreprises a la transformation des process
industriels alternatifs et, notamment, avec Axelera. La mise en place d'un lien spécifique avec le monde agricole
permettant des échanges et de la transparence, c'est un volet pour l'instant qui est assez peu investigué et qui
nous vaut énormément de crainte de la part des maraichers, de la part des agriculteurs et, bien entendu, de la part
des consommateurs.

Le travail va se faire également avec le Cancéropdle, le CLARA (Cancéropéle Lyon Auvergne-Rhone-Alpes) sur le
volet médical. On demande immédiatement déja une revue de la bibliographie, un certain nombre d'articles sont
écrits, il y en a eu des montagnes et peu font la synthése, en fait, on est toujours perfluorés par perfluorés donc on
a absolument besoin d'y voir clair et on a besoin également d'en connaitre mieux de l'impact de ces produits-la sur
la santé.

Bien évidemment, ces travaux sont menés parallélement entre la Métropole, le Cancéropbdle et I'Institut écocitoyen,
de fagon a ce qu'on ne fasse pas deux fois la méme chose et, évidemment, qu'on n'ait pas de trou dans la raquette,
qu'on puisse avoir une investigation la plus logique possible. C'est, notamment, important pour le volet
environnemental de I'étude confiée a I'Institut écocitoyen qui doit permettre d'avoir de meilleurs résultats puis
surtout une homogénéisation des analyses concernant les perfluorés. Il y aura deux sites, un site sur Fos-sur-Mer
et un site sur la Métropole de Lyon, trés probablement Pierre-Bénite, de fagon a ce qu'on puisse progresser sur les
méthodes d'investigation et sur les méthodes d'analyse. La aussi, on a énormément de retard.

C'est également quelque chose que nous devrions pouvoir faire avec ATMO. ATMO, c'est un petit peu le paradoxe
qui touche de I'argent di a I'astreinte de la pollution de I'air et, notamment, de la borne qui nous donne toujours des
chiffres qui dépassent le seuil fixé par la loi concernant les dioxydes d'azote. Ce matin, j'entendais, effectivement,
qu'il n'y avait pas de probleme de dioxyde d'azote. Eh bien pourtant, c'est a nouveau des astreintes qui sont tres
trés chéeres et ATMO Rhone-Alpes récupére 1 M€ et on va en flécher une partie, justement, sur les PFAS.

Bien évidemment, toutes ces recherches, toutes ces analyses, tous les résultats que nous pourrons avoir, sont
partagés avec les services de I'Etat qui a la compétence régalienne de cette pollution, avec les associations, avec
les Maires et avec les riverains des communes concernées.

M. le Président : Merci monsieur le Vice-Président. Je donne la parole au groupe Métropole en commun.

M. le Conseiller Azcué : Monsieur le Président, mesdames et messieurs les élus, lors du Conseil du 15 mars 2022,
notre groupe est intervenu sur une délibération concernant le volet habitat des plans de prévention des risques
technologiques (PPRT) pour insister sur la nécessité pour notre collectivité de favoriser l'intervention citoyenne
dans la prévention des risques industriels.

A notre sens, il est nécessaire que les élus qui siégent dans les instances autorisant I'implantation de sites
industriels et leur suivi soient en mesure de se positionner face a des dossiers présentés comme sdrs par les
entreprises, elles-mémes, en privilégiant toujours I'intérét général.
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Lors du Conseil du 28 juin 2022, nous avions relayé les informations de I'émission Envoyé spécial sur la tres forte
pollution aux perfluorés dans la commune de Pierre-Bénite, un scandale sanitaire touchant directement les
habitants de la Métropole de Lyon et ceux de territoires situés en aval du Rhéne.

A cette occasion, nous évoquions la charte des villes et territoires sans perturbateurs endocriniens, signée par
notre collectivité et qui nous oblige, notamment a favoriser I'information de la population, des professionnels de
santé, des personnels des collectivités territoriales, des professionnels de la petite enfance et des acteurs
économiques sur I'enjeu des perturbateurs.

Nous saluons I'engagement de la Métropole de Lyon sur cette question des pollutions aux perfluorés dont la
délibération rappelle, a juste titre, les impacts sanitaires. Si nous nous fixons des objectifs salutaires, il est
indispensable, qu’a terme, le plan proposé incite I'Etat a faire évoluer les réglementations. La notion de santé
environnementale devrait ainsi étre ajoutée a celle des risques technologiques dans les critéres déterminant les
décisions des Conseils départementaux de I'environnement et des risques sanitaires et technologiques
(CoDERST).

Cet objectif n'est atteignable que si les habitants et habitantes sont effectivement associés a la démarche. La
réalisation d'études sur tout le territoire pour déterminer les taux de pollution aux perfluorés et la publication de
leurs résultats sont une premiére étape dont nous ne pouvons que nous féliciter. Notre responsabilité politique est
également de permettre aux citoyens de s’autonomiser sur cette thématique de la santé environnementale. Le
partenariat avec I'Institut écocitoyen de Fos-sur-Mer est une mesure intéressante vue I'urgence de produire des
études. Nous pourrions aller plus loin assez vite et favoriser I'émergence sur notre territoire d’un institut écocitoyen
en prenant I'exemple sur ceux qui sont indépendants des institutions comme celui du pays de Retz qui voit le jour
en ce moment méme.

Nous réitérons notre proposition : la Métropole devrait offrir aux élus siégeant au CoDERST et dans les
commissions de suivi de sites, une formation de qualité sur la santé environnementale afin qu’ils puissent se saisir
sur ces sujets dans les instances ou ils siegent, que cette formation soit élaborée par des spécialistes indépendants
pour étre délivrée dans un format en ligne, ouverte a tous afin que les citoyens puissent s’en emparer également
et monter ainsi en compétence.

C’est en créant les conditions d’'une synergie entre le travail des élus et 'engagement des habitants que nous
pouvons prétendre contribuer & ce que l'intérét général prime toujours sur les intéréts économiques dans le
développement industriel de notre territoire. Je vous remercie.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe Métropole insoumise résiliente et solidaire.

M. le Vice-Président Groult : Oui, monsieur le Président, chers collegues, quelques mots en complément de
monsieur le Vice-Président Athanaze sur ce sujet de préoccupation majeure pour les habitantes et les habitants de
notre territoire.

Le travail d’investigation mené par des journalistes indépendants le long des rives du Rhdne a permis de mettre en
lumiére la réalité des polluants de l'industrie chimique aux perfluorés et surtout ses dangers sur la santé humaine,
a la fois, sur notre territoire et aussi sur les communes limitrophes.

J’en profite pour faire un insert et formuler mon soutien au journalisme d’investigation, si souvent attaqué par les
directives européennes au nom de la sacro-sainte concurrence et protection des intéréts catégoriel d’entreprise
avant ceux de I'intérét général. Il montre la toute son importance et c’est donc heureux que certains qui s’inquiétent
Iégitimement, aujourd’hui, n’aient pas vu la réussite de leur propre famille politique a Bruxelles.

Il serait trop facile de se placer au lendemain de la guerre pour critiquer la gestion de ce composé chimique inventé
dans les années 50 mais, sur 60 ans, nous pouvons constater et déplorer que lorsqu’il est affaire d’enjeux
économiques, les enjeux environnementaux et sociaux passent toujours a l'arriére-plan. Nous ne pouvons que
regretter la lenteur, 'omerta, dans la mise en application des directives obligeant a la recherche de la nocivité des
molécules chimiques mis en place sur le marché, notamment depuis la directive Reach entrée en vigueur il y a
15 ans déja, en 2007.

A cette heure, seulement 20 perfluorés, comme I'a dit monsieur le Vice-Président Athanaze, juste introduits tout
récemment, en 2003, sur plusieurs milliers sont aujourd’hui réglementés par I'Etat et encore, c'est uniquement pour
le cas de la détection dans les eaux destinées a la consommation humaine. Cette réponse, malgré un calendrier
qui, on I'a vu, s'est accéléré, est trop faible et trop peu.
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C’est trop peu face a I'enjeu auquel nous devons aujourd’hui faire face : mieux connaitre, réparer et réguler car oui,
il faut réguler, dés a présent, ces polluants pour qu'ils soient reconnus comme tels. Réguler, aussi, pour que ces
industries ne puissent plus les rejeter dans I'eau ou dans l'air, faisant courir aux populations riveraines un danger
encore difficile a évaluer.

Dés les premiers instants de la parution de cette investigation, la Métropole de Lyon a pris a bras le corps cette
question, sortant de ses seules prérogatives et c'est donc gréace au volontarisme de madame Grosperrin et
monsieur Athanaze qu'un travail a été immédiatement mis en place, en lien avec les services de I'Etat, pour se
saisir du sujet et je dois saluer, nous saluons la formulation de cette stratégie dans un temps record, un temps
record mais proportionnel a 'urgence de la situation.

Elle croise et soutient les attentes des collectifs d’habitantes et d’habitants et je vais reprendre, la, quelques-uns
de leurs termes et je les remercie pour leur mobilisation et pour I'expression et I'investissement qu'ils font sur ce
sujet :

- donc les besoins et les attentes quant au besoin d’informations fiables en vue de la sensibilisation des populations
concernées pour I'eau de consommation mais, aussi, 'eau d’irrigation ou dans I'alimentation,

- le souhait, aussi, d’'une action coordonnée entre les territoires impactés ou potentiellement impactés dans le
périmétre élargi du bassin versant,

- le souhait de voir s'assurer une veille épidémiologique,

- le souhait de voir une dynamique ancrée dans I'ensemble de la communauté d’acteur,

- et, aussi, de veiller a la transparence des informations pour leur sincérité et crédibilité et ainsi renouer le lien de
confiance entre les décideurs, les institutions et les citoyens.

A ce titre, je veux saluer, tout particulierement, l'initiative de s'inscrire en partenariat avec I'lnstitut écocitoyen de
Fos-sur-Mer qui va nous permettre la garantie de I'indépendance des résultats. C'est une initiative que nous saluons
et nous croyons également que cette hybridité entre citoyens et institutions est ce qui permet la clé et le
rétablissement de cette confiance absolument nécessaire sur ces sujets.

Je veux aussi avoir un mot sur I'importance du dialogue et d’avoir une action envers les salariés de ces entreprises
qui seront particulierement concernés.

Un mot aussi et pour conclure sur le fait qu'Arkema, en 2022, a déclaré un bénéfice de plusieurs milliards d'euros
sur un chiffre d’affaire de 11,5 milliards d’euros donc il serait insupportable que le principe de pollueur-payeur ne
s'applique pas et il n’est pas envisageable, non plus, que ces industries, au regard de la connaissance partielle et
maintenant du fait cause que nous avons, puissent continuer encore de déverser ce polluant dont I'impact est
encore mal évalué, dans I'eau du Rhone. Le principe de précaution doit s'appliquer et doit étre supérieur aux intéréts
économiques et aux logiques de profit. C'est méme finalement...

M. le Président : Merci de conclure.

M. le Vice-Président Groult : Inscrit dans le droit européen : "La politique communautaire de I'environnement doit
étre fondée sur le principe de précaution et sur les principes selon lesquels des mesures préventives doivent étre
prises, que les dommages environnementaux doivent étre en priorité corrigés a la source et que le pollueur doit
payer". Je vous remercie.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe Communiste et républicain.

Mme la Conseilléere Charnay : Merci monsieur le Président. Monsieur le Vice-Président, chers colleégues, on peut
donc se féliciter de I'action de la Métropole sur le sujet des pollutions aux substances perfluorées par la mise en
place d’'une stratégie métropolitaine et un partenariat avec I'Institut écocitoyen pour la connaissance des pollutions.

En effet, la pollution par les perfluorés dans nos communes du sud lyonnais met en danger les populations et les
salariés des entreprises, notamment de la Vallée de la Chimie ainsi que I'activité économique des producteurs,
agriculteurs et la biodiversité.

Une étude récente et une émission télévisée ont mis en exergue la pollution aux perfluorés depuis Pierre-Bénite et
dans le sud du Département du Rhéne. Vingt-huit communes et environ 220 000 personnes sont les plus
concernées. Des villes moyennes comme Givors, Grigny ou Brignais sont concernées. Ces pollutions touchent
particulierement les nappes phréatiques des communes de Ternay, Communay, Saint-Symphorien-d’Ozon,
Sérézin-du-Rhoéne, Simandres, Solaize, Givors, Grigny et, dans I'lsére, Chasse-sur-Rhone.

Cette révélation provoque l'inquiétude des habitants, d’autant qu'il est reconnu que ces polluants sont dangereux
pour la santé, avec des effets nocifs pour le systétme immunitaire et des déréglements endocriniens.
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Une étude de I'Ecole nationale de santé publique de 2005, s’appuyant sur des recherches canadiennes et des
recherches des Etats-Unis, a montré les risques liés & I'exposition a ces composants chimiques et leur dangerosité
pour la santé de I'étre humain. On retrouve les perfluorés partout dans les produits de notre quotidien et ces
polluants sont omniprésents autour des activités chimiques de Pierre-Bénite.

Depuis huit mois, les prélévements a Pierre-Bénite dans I'eau du Garon, les champs captants de Ternay et Grigny,
dans la cour d’école Dunan a Irigny, sur les légumes du Mont du Lyonnais ou les poissons du Rhone et du Garon
se sont multipliés. Chaque résultat confirme la contamination, son ampleur et sa gravité. L’inquiétude est
grandissante sur la consommation de I'eau. Faut-il continuer a boire I'eau du robinet ? Est-elle sans risque pour les
populations ? Comment notre régie publique de I'eau peut-elle agir contre ces pollutions ?

Bien évidemment, ces pollutions aux perfluorés sont de la responsabilité des entreprises qui sont connues, il s’agit
d’Arkema et Daikin qui utilisent des perfluorés, produits qualifiés de produits chimiques éternels.

La Préfecture a donc demandé a Arkema de ne plus utiliser de perfluorés d’ici le 31 décembre 2024 mais on ne
peut pas se contenter de cette interdiction au 31 décembre 2024. Arkema continue a rejeter des perfluorés en
contaminant la nappe phréatique, le Rhone et les cultures alors que I'entreprise aurait une technologie de
substitution, dit-elle.

La Préfecture et 'ARS (Agence régionale de santé) essaient de nous rassurer mais on apprend que la directive
Reach, qui devait étre révisée par la Commission européenne et s’attaquer a de nombreuses substances
chimiques, a été repoussée a fin 2023, avec une grande incertitude sur son adoption finale.

Nous pensons que la puissance publique n'est pas a la hauteur de la gravité et de 'ampleur de cette pollution qui
appelle des décisions courageuses face au lobbying des industriels qui sont arc-boutés sur les rapports financiers
de leur production.

Nous vous demandons, monsieur le Président, d’interpeller, plus fermement, I'Etat pour légiférer sur I'interdiction
de ces substances, pour décider de protéger la population. L’action de I'Etat n’est pas & la hauteur des enjeux,
notamment de santé, ni a la responsabilité de la recherche publique qui devrait étre moteur pour organiser et
mobiliser des moyens humains et financiers pour établir la causalité entre la présence des perfluorés et les
pathologies.

Nous vous demandons aussi d'interpeller la DREAL (direction régionale de I'environnement, de 'aménagement et
du logement) qui avait arrété, il y a dix ans, les prélévements de suivi dans le Rhéne.

Nous défendons, bien entendu, tout comme vous, monsieur le Président, I'obligation des entreprises a financer
l'innovation pour éliminer toute pollution et pour maintenir les sites et les emplois dans notre Métropole, comme,
par exemple, I'entreprise Carbone Savoie qui était, en 2005, le site le plus polluant aux HAP (hydrocarbures
aromatiques polycycliques) de France et la Ville de Vénissieux a donc obtenu la limitation de la production tout en
travaillant avec I'entreprise jusqu’a un projet de reconception des filtrages des fumées et des poussiéres et qui est,
maintenant, au top mondial et qui en fait un site exemplaire pour I'environnement.

Il est donc possible d’avoir une industrie propre et slre avec une réglementation stricte qui protége la santé,
I’environnement, les cultures et la biodiversité.

Nous défendons la place d’'une industrie propre en zone urbaine. L'industrie, comme toute activité humaine, a zéro,
¢a n’existe pas mais que la transparence et I'évaluation sanitaire soient indispensables et doivent étre publiques.

C’est pour cela que nous voterons cette délibération. Merci.
M. le Président : Merci. La parole est au groupe Progressistes et républicains.

M. le Conseiller Blein : Merci monsieur le Président. Cette délibération, monsieur le Président, recueillera un avis
favorable de notre groupe et je voudrais, en introduction, adresser mes remerciements a monsieur Athanaze pour
la qualité de son analyse et le propos équilibré qu'il a tenu sur un sujet qui est délicat, ce sujet de la pollution par
les perfluorés qui, par certains cotés, fait un peu penser au sujet de I'amiante quand il a été découvert, il y a
quelques années, bien loin de se douter, finalement, des répercussions qu'il pouvait avoir sur la santé.

Vous retenez six axes de travail pour lesquels vous proposez que la Métropole soit cheffe de file, le suivi et
I'observation de I'évolution de la pollution.

Le développement de la connaissance sur ce sujet, c'est un sujet majeur sur lequel nous proposons que I'on puisse
se rapprocher des universités parce que nous manquons de recherches et d'approfondissement technique sur ce
sujet et il est probable que la mobilisation de chercheurs serait utile.
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L'accompagnement des entreprises a la transformation de leur process, j'ai, a ce propos, noté dans le compte-rendu
de la commission, qu'un élu de la majorité avait souligné, avec, me semble-t-il, quelques sous-entendus, les
bénéfices par Arkema. C'est une entreprise qui a eu un parcours un peu chaotique avant que Total la cede, qui
depuis fait un parcours plutét remarquable, qui doit beaucoup a la qualité de ses salariés et de ses dirigeants. Et
heureusement qu'Arkema fait des bénéfices car pour une entreprise de cette taille, confrontée, aujourd'hui, a
I'american buy act qui a renforcé terriblement les conditions de compétitivité de la chimie européenne, notamment
aux Etats-Unis, si elle ne dégageait pas de bénéfices, elle serait en bien mauvaise posture. Ce n'est ni honteux, ni
répréhensible, me semble-t-il, qu'une entreprise de cette taille obtienne des bons résultats.

Nous nous félicitons également de la relation constituée avec I'Institut écocitoyen de Fos-sur-Mer qui dispose,
effectivement, sur ces sujets-la, d'une expertise incontestable.

Néanmoins, au bénéfice de cette délibération, monsieur le Président, je voudrais attirer votre attention sur un risque
identifié, lui, de longue date et que continuent de courir un certain nombre de riverains, des entreprises industrielles
de notre agglomération, je veux parler des risques technologiques.

La loi Bachelot date de 2001, elle a 22 ans, aprés l'accident d'AZF.

Force est de constater, aujourd'hui, que, malgré un financement assuré a 100 % par la puissance publique et par
les industriels, de nombreux travaux conduisant a mettre a I'abri d'un accident éventuel les riverains de ces sites
ne sont toujours pas réalisés.

Quelques exemples :

- a Saint-Fons, sur 815 logements, seuls 107 ont fait I'objet de travaux. Il s'agit pourtant simplement d'assurer le
confinement dans une piéce de 100 logements, ce sont des travaux somme toute assez modestes lorsque I'on sait
que Saint-Fons, par exemple, voit se stocker une sphére de chlorure vinyle de monomére qui est probablement un
des cas les plus dangereux, stockée sur I'agglomération, on peut se poser des questions,

- a lrigny, sur 1 377 logements concernés, 300, 22 % du total, ont aujourd'hui satisfait a leurs obligations,

- et pour le seul plan de prévention des risques de la Vallée de la Chimie, ces travaux concernent pas moins de
5477 logements ; seuls, 1 500 d'entre eux se sont inquiétés de leurs obligations.

Monsieur le Président, s'agissant des perfluorés, on peut comprendre que ce risque identifié depuis peu nécessite
du temps sur la question des risques majeurs, il est plus que temps, la Métropole qui pilote ce sujet, de redoubler
d'efforts pour que le nécessaire soit fait au plus tét.

Une fois n'est pas coutume, nous vous invitons a plus de dépenses par le renforcement des équipes de
la Métropole, chargées de ce travail afin que nos concitoyens directement concernés soient effectivement a I'abri
de ce risque, de ces risques qui peuvent, a tout instant, menacer, évidemment, leur santé, si ce n'est leur vie. Merci
de votre attention.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe Socialistes, la gauche sociale et écologique et apparentés.

Mme la Conseillere Reveyrand : Monsieur le Président, madame la Vice-Présidente a l'eau, monsieur le
Vice-Président Athanaze, chers collégues, je vais commencer par une citation : "Quand le Préfet m’appelle fin
septembre pour me dire : "Il faut qu’on discute, on a un petit souci", j'étais a des années-lumiére de penser ce qui
allait nous tomber dessus. Je n’avais jamais entendu le mot PFAS".

Cette citation, c’est le Maire de Rumilly qui s’exprimait dans les colonnes du Monde, en février, mais on a tous été
dans la méme sidération, I'an dernier, au visionnage d’un reportage d’Envoyé spécial qui a déja été cité, au mois
de mai 2022.

Le journalisme d’investigation a du bon. Malgré la multiplication des alertes depuis la fin des années 1990 sur la
pollution au PFOA (acide perfluorooctanoique) liée a la production de téflon, les services de I'Etat ne s’y intéressent
pour de bon que depuis le printemps 2022. |l faut dire qu’il existe plusieurs milliers de PFAS longtemps considérés
comme non toxiques. C’est une pollution complexe a prendre en compte.

Longtemps les PFAS n'ont pas fait partie des paramétres soumis a l'obligation de contréle sanitaire des eaux
destinées a la consommation humaine. Cependant, un projet de recherche ANSES (Agence nationale de sécurité
sanitaire de I'alimentation, de I'environnement et du travail)/Agence nationale de la recherche, dans la derniére
décennie, a été monté pour les connaissances de I'impact des perfluorés sur la santé, en sources d’exposition et
toxicité et TANSES avait mené une premiére campagne nationale de mesure dans les eaux en 2009 et 2010, avec
une comparaison aux valeurs réglementaires ailleurs en Europe. Tout ici est une question de thermométre.
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Car la question des doses est majeure. Pour I'eau, la limite fixée par les experts s’avere tres différente : 100 ng/l,
2 ng/l au Danemark, a partir desquels les niveaux sont jugés dangereux pour la santé ? Il y avait une telle urgence
a agir en France que I'Etat a avancé, en décembre 2022, la date d’entrée en vigueur des limites de qualité, de 2026
au 1°" janvier 2023, cela a été dit par Pierre Athanaze.

Et, comme souvent, la question des durées d’exposition n’est pas neutre. Reste aussi la question de I'effet cocktail
car, a ce jour, on ne connait pas l'incidence des interactions de ces polluants éternels avec d’autres polluants
présents dans notre environnement.

S'’il n’existe plus de production de PFAS en Europe, nombre d’entreprises l'utilisent dans leur production ; on cite
souvent les casseroles mais on oublie de multiples autres usages comme le ski, les mousses antifeu, les vétements
déperlants, les peintures, j'en passe et des meilleurs.

Nous savions tous depuis bien longtemps que le téflon n’était pas recommandable mais la diffusion de ce reportage
sur une pollution aux PFAS dans la Vallée de la Chimie a contribué a nous alerter sur 'ensemble de cette question.
On évoque alors la pollution de I'eau mais n’oublions pas et cela a été dit, aussi, la pollution de I'air et celle des
sols qui ont conduit a trouver des perfluorés dans les ceufs ou la mache.

En cause, aujourd’hui, le captage du Syndicat Rhéne-sud a qui nous achetons I'eau en gros, pour les communes
de Givors, Grigny et Solaize mais, aussi le captage de Ternay pour Marcy-I'Etoile.

A ce jour, les mesures ne sont gueére fiables, tant celles sanitaires de 'ARS que celles produites par la régie en
autosurveillance, en lien avec Suez pour le Syndicat Rhéne-sud. Trop peu de données, des résultats trés fluctuants,
est-ce d(i a la faiblesse de procédés des laboratoires ? La régie a pris la décision d’augmenter la fréquence de ses
analyses car faire des millions d’investissements sur une poignée de données présentant des variations
importantes n’est pas raisonnable, que ce soit pour une dilution ou une filtration.

Comme pour I'amiante en son temps, on sait que les lobbies industriels seront a I'ceuvre pour éviter les
responsabilités, retarder I'arrét de tels usages dans la production. Difficile d’identifier les sources de ces pollutions,
ailleurs sur notre territoire, tout comme leurs mécanismes de dégradation. L’alerte a permis de voir Arkema
s’engager a supprimer cet usage a la fin 2024 et, d’ores et déja, de constater un abaissement progressif des teneurs
par litre. Ce qui prouve que c’est possible.

Les profits considérables des entreprises de la chimie permettront, on n’en doute pas, de financer la remédiation,
selon le principe du pollueur-payeur.

La Métropole de Lyon et je salue, ici, la réactivité des Vice-Présidents, Anne Grosperrin et Pierre Athanaze a su
prendre le sujet a bras le corps dans toutes ses composantes et ceuvrer pour la santé des populations, au titre de
son délégataire Véolia et, aujourd’hui, de sa régie publique de I'eau, pour fournir, dans 'immeédiat, de I'eau de
qualité aux habitants, comme a un territoire plus vaste dans un principe de solidarité territoriale.

La mesure proposée aujourd’hui éclairera notre connaissance de ces pollutions, avec le support de I'Institut
écocitoyen, créé a Fos-sur-Mer, pour la défense des intéréts des populations soumises a de fortes pollutions et
déja armé pour faire appel au CLARA. Quoi de mieux qu’un tel outil démocratique allié a une recherche scientifique
de pointe ? Faire des études environnementales et de bio imprégnation permettra de mieux caractériser la pollution
dans une cohorte de volontaires.

Sachant que des analyses, ailleurs dans la Métropole, font aussi état de PFAS dans les eaux captées, le groupe
Socialistes, la gauche sociale et écologique et apparentés demande que soit mise en place une instance
d’'information de tous les Maires de la Métropole, a I'instar de ce qui a été mis en place pour les communes et les
habitants du secteur Rhone-sud. Au regard des interrogations des populations concernant I'eau qui leur est
distribuée, ce sont les Maires qui se doivent d’apporter une réponse en proximité, on le sait tous. Une telle réponse
permettra d’éviter, a minima, la surconsommation d’eau en bouteilles générant des déchets plastiques par des
habitants dans l'inquiétude.

Avant de conclure, je voudrais rendre hommage au journalisme d’investigation. Pendant plusieurs mois, Le Monde
et ses partenaires du Forever pollution project, une enquéte collaborative internationale, ont réuni des milliers de
données pour construire une carte de cette pollution éternelle. Celle-ci montre, pour la premiére fois, I'ampleur de
la contamination de I'Europe par les substances per- et polyfluoroalkylées, ces composés toxiques et persistants
dans I'environnement.

Le groupe Socialistes, la gauche sociale et écologique et apparentés, votera, bien évidemment, ce rapport.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe Les écologistes.
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Mme la Conseillére Brunel Vieira : Merci monsieur le Président. Mes chers collégues, jusqu’a récemment, peu
de personnes connaissaient I'existence des perfluorés, ces composés chimiques dont on a parlé qui sont présents
dans de nombreux produits du quotidien mais I'accumulation d’affaires médiatiques et des données scientifiques
reliant ces polluants éternels a des risques pour la santé humaine et I'environnement les rendent tristement
célébres, depuis quelques années.

Cela a été évoqué, par les groupes, il y a eu le dossier du Monde, effectivement, qui a identifié pas moins de
2 100 sites dans I'Union Européenne avec une forte concentration de PFAS et puis, plus localement, I'enquéte de
I'émission Vert de rage, cela a été évoqué aussi et je me joins a mes collegues qui ont remercié le journalisme
d’investigation.

Les analyses menées par les services de I'Etat et la régie publique de I'eau ont depuis permis de découvrir I'étendue
de cette pollution qui affecte, non seulement, les cours d’eau et les champs captants de Ternay mais, aussi, comme
évoqué, également, les ceufs, les poissons et certains végétaux, a proximité de Pierre-Bénite et d’Oullins et
peut-étre dans un périmétre plus large. On peut se poser aussi la question autour des activités du stade de Pierre-
Bénite ou des jardins familiaux de cette méme commune.

Si cette crainte continue, a juste titre, de gagner la population, nous sommes, néanmoins, limités dans les actions
que nous pouvons mener pour agir directement sur cette pollution, limités par une absence de cadre protocolaire
et Iégal a I'échelle nationale qui ne nous permet pas, a ce jour, de faire appel au principe de précaution. Nous
n’avons cessé de travailler pour lever ces deux contraintes a notre échelle, en vertu des compétences dont nous
disposons et grace a la collaboration avec I'ensemble des acteurs publics et privés disposés a coopérer au service
de notre santé et de notre territoire.

Aujourd’hui, les deux outils que nous vous présentons dans cette délibération, a savoir la stratégie métropolitaine
sur les perfluorés et, notamment le partenariat scientifique avec I'Institut écocitoyen de Fos-sur-Mer, vont nous
permettre de passer a la vitesse supérieure en nous donnant les moyens humains, scientifiques et stratégiques
pour mieux comprendre I'état de la contamination a I'échelle de la Métropole et agir la ou nous avons la
compétence.

lls s’inscrivent en continuité avec les efforts que nous avons mis en place, depuis 2022, pour mieux comprendre
les risques auxquels nous nous exposons, des efforts fournis dans le cadre de nos compétences en gestion et
approvisionnement en eau potable. Les services de la régie publique de I'eau ont tout de suite su réagir en
renforgant les dispositifs d’analyses de I'eau potable sur 'ensemble des champs captants de la Métropole et qui,
aujourd’hui, continuent de travailler en recherchant quelles solutions techniques peuvent étre mises en place sur
Ternay. Des efforts que I'on retrouve tout au long du travail politique que nous menons contre les pollutions
industrielles, un travail auprés des acteurs industriels et économiques du territoire sur les enjeux de transition
écologique. Nous veillons a ce que les entreprises s’engagent dans des processus industriels moins polluants, plus
circulaires mais, aussi, un travail aupres du monde agricole qui s’'inquiete, a juste titre, des conséquences de cette
contamination sur leurs activités.

Enfin, parce que cette contamination nous concerne toutes et tous, le droit a I'information est primordial, cela a été
évoqué aussi. Il est important que les Maires puissent répondre aux inquiétudes et questionnements de leurs
habitants et donc de travailler en coopération. Il y a eu des réunions publiques d’'informations comme cela a été fait
le 17 mars afin d’assurer une communication transparente des informations dont nous disposions et des actions a
venir.

En paralléle, nous exprimons notre plein soutien aux associations et représentants du territoire, dont les actions et
le plaidoyer permettent de contribuer a informer les habitants sur I'état de la contamination et de sensibiliser le
public a cette problématique a I'échelle nationale.

Mais pour communiquer sur les risques liés aux PFAS sur notre territoire, encore faut-il disposer de résultats solides
sur lesquels appuyer notre stratégie de réponse. Le travail que nous engageons avec I'Institut écocitoyen de Fos-
sur-Mer permettra de consolider un socle d’informations non seulement accessible a tous mais qui pourra
également inciter 'Etat & prendre rapidement des décisions en matiére de réglementation. Et nous le rappelons,
une nouvelle fois, quel que soit le travail de la Métropole et des acteurs locaux pour combattre les effets de la
contamination, ce sont & I'Etat et ses services qu'il revient, en premier lieu, d’effectuer des analyses et de prendre
des décisions en conséquence.

C’est pourquoi, nous demandons a I'Etat de prendre ses responsabilités et d’agir concrétement pour lutter contre
les pollutions aux perfluorés, plus largement toutes les pollutions industrielles. Il est regrettable, qu’encore
aujourd’hui, alors que la contamination est avérée dans notre eau et au sein de nos communes, que cinq pays se
sont déja mobilisés pour faire interdire 'usage de 10 000 perfluorés & I'échelle de I'Union Européenne, I'Etat se
limite encore a une application minimale de la réglementation, sans aller plus loin, au vu des risques encourus.
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Alors, nous prenons note des récentes évolutions dans la lutte contre les perfluorés, avec I'arrété préfectoral qui
applique la directive européenne de 2020 ou, encore, avec le plan d’action interministériel de lutte contre les
perfluorés, mais nous regrettons de voir des mesures palliatives et pas d’application véritable d’'un principe de
précaution qui nous parait essentiel dans un cas de pollution industrielle, comme celui auquel nous faisons face et
qui représente un vrai risque pour nos habitants.

Nous regrettons également I'absence de tout principe pollueur-payeur qui permettrait aux collectivités locales de
mettre en place des solutions sans devoir injustement payer le prix d’'une catastrophe dont elles sont les victimes,
n’oublions pas que les premiers responsables de ces pollutions sont certaines entreprises.

Comme cela a déja été demandé a plusieurs reprises aux autorités et aux représentants d’Arkema, nous continuons
d’exiger des actions concretes pour devancer les échéances légales et mettre fin a 'usage de tout composé
perfluoré.

Je souhaitais conclure en remerciant vivement nos Vice-Présidentes et Vice-Présidents pour leur investissement
sur ce sujet, leur grande vigilance et pour avoir mobilisé collectivement et trés rapidement leurs services, a savoir :
madame Anne Grosperrin, pour les questions relatives a I'eau potable, monsieur Pierre Athanaze, sur les questions
environnementales, monsieur Pascal Blanchard, sur les questions de santé, madame Emeline Baume, sur le lien
aux industries et aux acteurs économiques, enfin, monsieur Jérémy Camus, sur le lien avec les acteurs du monde
agricole. Je vous remercie.

M. le Président : Merci a toutes et tous pour ces interventions.

Yves Blein I'a rappelé, en faisant le parallele avec I'amiante, ce n'est pas nouveau qu'on ait des pollutions
nombreuses dans le pays, avec des produits dangereux. On pourrait revenir au tabac, également, aux perturbateurs
endocriniens, encore aux pesticides, avec toujours la méme méthode. D'abord, de la part des intéréts économiques
et industriels, contester le danger des produits, cela commence toujours comme cela puis, aprés, minimiser ce
danger une fois qu'il est démontré et qu'on ne peut plus contester et puis, finalement, expliquer qu'on ne peut pas
s'en passer ou qu'on sait I'utiliser en toute précaution, tout cela pour gagner du temps et continuer a faire du
business avec des produits dangereux. Cela c'est toujours passé comme cela depuis des dizaines d'années, les
méthodes sont toujours les mémes et méme quand on interdit I'amiante, par exemple, en 1997, en France, cela
n'empéche pas que dans d'autres parties du monde, des industriels continuent de produire I'amiante et de tuer des
travailleurs un peu partout.

Moi, je me félicite, comme Yves Blein, qu'Arkema fasse des résultats, bien sdr, et comme toutes les entreprises du
territoire, mais je rejoins aussi ce qui a pu étre dit sur le principe pollueur-payeur. Il est normal, et on va le faire
dans les semaines qui viennent, de demander aux industriels qui ont participé a ces pollutions de nous aider a
financer des analyses et a réparer les préjudices subis.

On peut dire qu'il y a eu des manquements de nos Gouvernements successifs, de gauche, de droite, depuis toujours
sur ces sujets. Il y a, d'ailleurs, un projet d'industrie verte qui est dans les tuyaux mais, pour l'instant, il y a un refus
du Gouvernement d'inscrire dans ce projet de loi, un volet santé environnement, c'est pour vous dire qu'on n'a pas
encore gagné le combat de la prise en compte de ces risques sanitaires totalement dans l'industrie.

En tout cas, avec Emeline Baume, on travaille avec nos industriels pour les accompagner vers la transition
écologique et prendre en compte ces risques et si on peut souligner, sur la durée des manquements de ces
Gouvernements successifs, je tiens, quand méme, a souligner le travail fait avec les services locaux de I'Etat, en
toute intelligence et de nombreuses avancées qu'il y a eu ces derniéres semaines et je les en remercie.

Vous l'avez compris, I'objectif de cette délibération est de travailler aussi avec les communes, avec les citoyens,
avec l'Institut écocitoyen de Fos-sur-Mer, pour apporter la connaissance, de la transparence sur ces sujets et
accélérer la transition écologique de notre industrie.

J'en finirai en remerciant tous nos Vice-Présidents, Pierre Athanaze, Anne Grosperrin et tous les autres et je vous
invite a voter cette délibération.

Je mets le dossier aux voix.
Le vote est ouvert.

(Opérations de vote).
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Le scrutin est clos.
Adopté avec 147 voix pour et 1 voix contre.

Rapporteur : M. le Vice-Président Athanaze.

N° 2023-1590 - déplacements et voirie - Passerelle Gerland - La Saulaie - Approbation du bilan de la
concertation - Approbation du programme - Individualisation complémentaire d'autorisation de programme -
Délégation Urbanisme et mobilités - Direction Maitrise d’'ouvrage urbaine

M. le Président : Monsieur le Vice-Président Kohlhaas a été désigné comme rapporteur du dossier
numeéro 2023-1590. Monsieur Kohlhaas, vous avez la parole.

(Projection de diapositives - VOIR annexe 7 page 268)

M. le Vice-Président Kohlhaas, rapporteur : Merci monsieur le Président. Alors, on a une petite présentation pour
vous présenter le résultat de la concertation et I'approuver et du programme et de la pré-étude de cette passerelle
Gerland - La Saulaie, le temps d'afficher a I'écran, voila.

J'en profite, en introduction, pour vous dire que s'il y a certains sujets dans cette partie du territoire de la Métropole
qui font débat, je ne fais aucune allusion, bien évidemment, il y en a d'autres, apparemment, autour d'une petite
partie de ce territoire, autour d'une riviere qui m'est si chére qui s'appelle I'Yzeron, qui, manifestement, font
consensus. On a parlé, tout a I'heure, des Grandes Locos sur le territoire, de la compagnie des hauts fourneaux,
forges et ateliers d'Oullins. C'est comme cela que cela s'appelait au départ, il y a 150 ans, presque 200 d'ailleurs,
qui était, a I'époque, sur le lieudit de La Mulatiere puisque La Mulatiere n'était qu'un lieudit de Sainte-Foy-Lés-Lyon,
avant que cela devienne le technicentre d'Oullins.

Si donc ces Grandes Locos font consensus, jimagine que ce projet de passerelle entre, on va dire, quand méme,
La Saulaie et Gerland, méme si on est vraiment au point de démarrage sur La Mulatiére, vous allez le voir, fera
autant consensus.

Simplement, pour rappeler, jimagine que vous avez, peut-étre, une meilleure vue que moi mais c'est, quand méme,
écrit loin et petit, rappeler qu'au sud de la Presqu'ile, au sud de la Confluence, autant au nord, on a de nombreuses
traversées possibles avec des ponts, on en a méme beaucoup plus que la plupart des villes qui ont des fleuves, au
sud, entre le pont de La Mulatiére et le pont Pasteur et le pont de Pierre-Bénite, on a un grand vide avec 5 km sans
aucune traversée possible.

Alors, bien sdr, pour ceux qui aiment I'histoire, il y a eu aussi entre le milieu du XIX®™e siécle et un peu plus avant
la moitié du XX®™e, un bac a traille qui reliait Oullins a Lyon, pour aller d'Oullins a Gerland, mais il a été arrété avant
la seconde guerre mondiale, si mes souvenirs sont bons.

Le projet qu'on propose, il est, bien évidemment, dans ce secteur-la, pour les piétons, il y a le métro B qui a été
prolongé jusqu'a la gare d'Oullins et la ZAC (zone d'aménagement concerté) de La Saulaie mais pour les autres
modes actifs, aujourd'hui, il n'y a pas de solution.

Vous voyez les Grandes Locos, le technicentre de La Mulatiere, on va dire comme cela, SNCF, en jaune, partie
nord, la ZAC de La Saulaie, en violet, au milieu la riviere d"Yzeron et la passerelle qui sera dans la prolongation de
cette riviere d'Yzeron, pour rejoindre le parc de Gerland et la plaine des jeux de Gerland, en face.

Simplement vous dire que I'objectif, c'est, quand méme, pour les modes actifs, de diviser par trois le nombre de
kilométres pour rejoindre les deux lieux. On vise en gros deux publics : on a un public sans doute qui va emprunter
cette passerelle pour remonter par la rive gauche, pour aller dans le centre de Lyon. Aujourd'hui, il passe par le
pont de La Mulatiére qui est particuliérement désagréable et insécure quand on est a pied ou a vélo. Et puis, on a
surtout un public trés important, on le verra dans les résultats de la concertation, qui a envie d'aller se promener,
seul ou en famille ou faire du sport directement dans le parc de Gerland qui est juste en face.

La concertation s'est déroulée du 5 octobre au 15 novembre 2022. Elle était particulierement consensuelle. On a
fait une réunion publique avec madame la Maire d'Oullins pour lancer la concertation. Il y avait beaucoup de monde
présent et un grand consensus et puis, il y a eu prés de 370 contributions, avec vraiment une immense majorité
trés favorable au projet. Quelques questionnements et quelques recommandations dont on tiendra compte, bien
s(r, dans la suite.

Globalement, le bilan de la concertation et nous nous engageons, bien sir, a l'intégrer dans la suite du projet, a
remonter, pas des inquiétudes mais des préoccupations en matiere de confort d'usage par rapport aux pentes de
la passerelle et aux raccordements sur les rives. Les connexions avec le reste du réseau et cela est un élément
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important puisque dans la concertation, on le voit dans le camembert, en bas, méme s'il est petit a cette distance-la,
une majorité de gens se sont exprimés en disant, je crois que c'est un peu plus pres de 60 % : "Nous utiliserons
cette passerelle plutét pour un mode de promenade, de balade, de loisirs, etc. ou pour faire du sport". C'est vrai
que cela fait une continuité pour aller courir au parc de Gerland et remonter dans I'autre sens les berges de I'Yzeron.
Un quart pour des motifs de vélos au travail et de déplacements domicile/travail.

Il est important aussi que cette passerelle soit un lieu avec des espaces de repos, de contemplation. Ce n'est pas
seulement une passerelle efficace, c'est aussi une passerelle qui fera I'entrée de la Métropole sur le Rhéne. Elle
sera sans doute un objet architectural majeur d'entrée de Ville et qui sera un lieu agréable duquel on pourra, a la
fois, regarder, au nord, vers la Ville, le Musée des Confluences et Fourviére, au sud, vers le fleuve et le port Edouard
Herriot et puis qui sera, elle-méme, un objet regardable donc intégrée dans le paysage, etc., etc.

Voila, simplement pour conclure mais vous avez tous lu la délibération : le planning. On est dans la délibération qui
acte le bilan de cette concertation. On va lancer le concours de maitrise d'ceuvre derriére avec un jury qui va
sélectionner les architectes qui vont concourir et le projet final et pour un début des travaux, début 2026, pour une
livraison mi-2028. Voila monsieur le Président.

M. le Président : Merci beaucoup monsieur le Vice-Président. La parole est au groupe Inventer la Métropole de
demain.

M. le Conseiller Geourjon : Monsieur le Président, chers collégues, nous nous réjouissons du lancement de ce
projet de passerelle entre La Saulaie et le parc de Gerland. Elle facilitera les liaisons avec le sud-ouest de
I'agglomération et rapprochera le futur site culturel du technicentre d’Oullins, La Mulatiére et Lyon.

Un regret, cependant, le projet initial prévoyait non pas une mais deux passerelles, la deuxieme passerelle ou la
premiére, comme on le veut, reliait Confluence et Gerland.

Vous avez décidé de reporter la réalisation de cette passerelle entre Gerland et La Confluence. C'est dommage,
cette passerelle aurait permis de désenclaver ces deux quartiers qui ont accueilli beaucoup de nouveaux habitants,
beaucoup de nouvelles activités économiques dans les dernieres années. Comme le soulignait monsieur Kohlhaas,
au sud de Perrache, il n'y a pas de liaison entre la Presqu'ile et la rive gauche de Lyon, a part le pont Raymond
Barre et le pont Pasteur.

Nous approuvons la réalisation de la passerelle entre le 7eme arrondissement de Lyon et La Mulatiére et souhaitons
que la Métropole continue de travailler sur la liaison entre Confluence et Gerland. Je vous remercie.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe Socialistes, la gauche sociale et écologique et apparentés.

Mme la Conseillere Sechaud : Merci monsieur le Président, chers collegues, vouloir construire une éniéme
passerelle au-dessus d’'un fleuve, dans une agglomération qui en compte pléthore, pourrait paraitre banal. Mais
cela I'est déja moins si 'on commence a compter les ponts a la sortie sud de Lyon. Il faut aller jusqu’a Pierre-Bénite
pour trouver le premier mais il est autoroutier, puis a Vernaison pour trouver le second, ce qui signifie qu’aucun
piéton ou cycliste des communes riveraines du Rhone entre Lyon et Vernaison n’a la chance de pouvoir traverser
le Rhéne.

La passerelle a de nombreux atouts modes doux, bien développés dans la délibération et par le Vice-Président
Kohlhaas. Mais nous intervenons, avant tout, pour parler des habitants qui se désespéraient de voir un jour ce
franchissement du Rhéne promis mais jamais réalisé. Pour eux, cette passerelle représente bien plus qu’un
enjambement du fleuve.

Une population ouvriére s’est installée dans le quartier de La Saulaie en raison des emplois proposés par les usines
implantées. Puis, la cessation successive des activités a appauvri le quartier. Le pouvoir politique a décidé dans
les années 60 d’un tracé d’autoroute, I'A7, privant alors définitivement les habitants de I'accés au fleuve.

Les Sauléens, habitants du quartier de La Saulaie, eux, se sont vus ghettoisés, parqués entre les voies de chemin
de fer et l'autoroute A7, enfermés dans un espace livré a toutes les pollutions, qu’elles soient automobiles ou
industrielles.

Depuis 60 ans, ils sont asphyxiés et exclus du reste de la Ville par 'aménagement de ce territoire. Qui peut penser
que les actions et subsides de la politique de la ville, dans lequel survit le quartier, compensent I'indignité a laquelle
les habitants ont été livrés ?

Alors oui, ce nouveau franchissement du Rhéne est, d’abord, une nouvelle vie pour les Sauléens. C’est aussi une
nouvelle fagon de vivre la Métropole, la liaison de ses communes entre elles, de leurs quartiers entre eux. Ce
franchissement du Rhone va aussi casser la centralité, au nom de laquelle les voies d’accés convergeaient toutes
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vers le centre de Lyon, ouvrir une nouvelle circulation plus périphérique du 7éme arrondissement de Lyon a des
communes de la premiére couronne.

Enfin, dans la suite du prolongement de la ligne B du métro, il va aussi libérer les habitants de leur enclave qui
pourront de nouveau s’évader de leur quartier et rejoindre rapidement la rive gauche du fleuve, sans devoir
remonter jusqu’au pont de La Mulatiére.

Les Sauléens d’aujourd’hui auront-ils I'occasion d’emprunter la passerelle demain, quand le réaménagement de
leur quartier aura peut-étre changé le visage de la population ? Espérons que oui.

La considération que nous devrions toutes et tous porter au cadre de vie de nos concitoyennes et concitoyens, a
leur santé comme a leurs conditions de vie, aurait d0 prévaloir durant ces 60 ans.

Aussi et j'en termine, pouvons-nous étre fiers qu'en 2023, la majorité de la Métropole de Lyon décide de la
construction de cette passerelle, espérant qu’elle sera suivie par le vote favorable de toutes et tous dans cette
assemblée, juste facon de réparer l'indifférence entretenue par le passé envers des ames délaissées. Je vous
remercie.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe La Métro Positive.

Mme la Conseillére Pouzergue : Merci monsieur le Président. Juste quelques mots puisque comme le disait, le
Vice-Président Kohlhaas, effectivement, c'est un sujet qui fait consensus, consensus donc sur cet ouvrage.

Peut-étre revenir juste sur quelques réflexions par rapport au bilan de concertation puisque c'est quelque chose
qu'on a partagé en COPIL (comité de pilotage) et qui interrogeait, quand méme, sur la part peu élevée de
personnes, un tiers des personnes qui déclarent qu'ils utiliseront cette future passerelle pour leurs trajets
domicile/travail. Donc un tiers, c'est finalement assez peu surtout que c'était dans le cahier des charges de cette
passerelle, I'objectif premier donc c'était une réflexion que nous avions partagée.

Au-dela du consensus de cet ouvrage, plusieurs points de vigilance qui ont été soulignés par les contributeurs
auxquels j'adhére, bien sir :

- une vigilance par rapport au confort de I'ouvrage. On le sait, sur la rive droite donc c6té La Mulatiére - Oullins, la
solution pour traiter la pente sera un vrai défi pour les architectes de cet ouvrage,

- un point de vigilance sur son intégration dans le paysage,

- et puis, un point de vigilance, tout de méme, sur son co(t puisqu'on le sait déja, le colt estimé, annoncé a 21 M€,
serait déja dépassé compte tenu de l'augmentation des colts des matériaux, notamment. Je pense que,
collectivement, nous devons étre attentifs a ces points qui ont déja été relevés lors de cette concertation.

M. le Président : Merci beaucoup et je donne enfin la parole au groupe Les écologistes qui nous permet de passer
de l'autre cété de la rive.

Mme la Conseillére Dubot : Merci monsieur le Président. "Waouh, un vrai accélérateur de mobilités actives",
"Encore cing ans a attendre", "Si cela se fait, c’est trop bien" ou encore "Enfin, on va pouvoir rejoindre Oullins
rapidement en vélo". Ces phrases ne sont pas issues d’un brainstorming du service communication de la Métropole
mais des réseaux sociaux lorsque la concertation sur le projet de passerelle entre Gerland et La Saulaie a été
annonceée.

J7ai aussi Iu : "A quoi ¢a sert ? Les projets n’aboutissent que trés rarement". Eh bien, Gégé 007, sachez que cette
concertation a servi et que le projet va aboutir. Déja, nous étions 120, un soir d’octobre a Oullins pour débattre du
projet. Puis, la Métropole a regu 368 contributions et ce projet est plébiscité puisque 93 % des répondants et des
répondantes I'ont jugé utile.

A mon sens, il est utile & plus d’un titre.

D’abord, et plusieurs I'ont souligné et aucun habitant de Gerland ne me contredira, les connexions entre les deux
rives du Rhone se font trés rares au sud du pont Gallieni. Relier Gerland et La Saulaie, deux quartiers en plein
développement économique et démographique est une évidence. Economie, démographie mais, aussi, culture
puisqu’on pourra rejoindre, en un coup de pédale, les Grandes Locos depuis la Halle Tony Garnier, par exemple.

Ensuite, cette passerelle accompagne le développement des modes actifs dans notre Métropole : 3 m pour les
piétons, 4 m pour les cyclistes et une connexion avec les différentes Voies lyonnaises telles que la VL9 et la VL3.
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Cette passerelle pourrait, selon 76 % des répondants a la concertation, changer les habitudes de mobilité des
Grand Lyonnais, de quoi présager une foule de vélotafeurs, en semaine et une foule de véloteufeurs, le week-end,
pour rejoindre les Grandes Locos toujours.

Enfin, car cette passerelle viendra compléter notre paysage d’entrée de Métropole. On connait tous le paysage
d’entrée de Lyon depuis I'autoroute avec cette vue sur le Musée des Confluences, en premier plan et la basilique
de Fourviére, en second plan. Nous sommes en train de valider, ici, un nouvel élément paysager hautement
symbolique pour notre Métropole.

La concertation a donc validé le projet mais il va falloir prendre en compte les quelques retours des habitants et
habitantes : une attention a avoir sur le dénivelé des rampes d’accés et l'installation de zones de repos et de
contemplation car foncer sur son vélo, c’est bien mais s’arréter et admirer les berges de I'Yzeron, bientot renaturées
ou la Confluence, entre Rhéne et Sabne, parfois, c’est encore mieux.

Vous l'aurez compris, les Ecologistes voteront cette délibération et je tiens, par la méme occasion, a saluer I'esprit
constructif qui régne dans le comité de pilotage avec monsieur Kohlhaas ainsi que les Maires d’Oullins et de La
Mulatiére. Je vous remercie.

M. le Président : Merci beaucoup a toutes et tous pour ces interventions et ces soutiens.
Je mets le dossier aux voix.

Le vote est ouvert.

(Opérations de vote).

Le scrutin est clos.

Adopté a l'unanimité.

Rapporteur : M. le Vice-Président Kohlhaas.

N°2023-1618 - éducation, culture, patrimoine et sport - Attribution d'une subvention d'équipement a I'Association
pour ['édification d'un mémorial de la Shoah - Individualisation complémentaire d'autorisation de programme -
Délégation Développement responsable - Direction Culture et vie associative

M. le Président : Madame la Vice-Présidente Moreira a été désignée comme rapporteur du dossier
numeéro 2023-1618. Madame Moreira, vous avez la parole.

Mme la Vice-Présidente Moreira, rapporteur : Merci Président. Cette délibération vous propose d'attribuer une
subvention a I'Association pour I'édification d'un mémorial de la Shoah a Lyon.

Je voudrais vous faire un petit point de contexte historique pour rappeler que le territoire de Lyon a été marqué trés
fortement par la deuxiéme guerre mondiale et que le territoire et ces habitants et habitantes se sont fortement
engagés dans la Résistance a tel point que Lyon a été reconnue internationalement capitale de la Résistance.

Ce pan de l'histoire lyonnaise a été mis en valeur par des lieux, des ouvrages, des conférences, de nombreuses
manifestations et, en paralléle, de nombreux acteurs se sont mobilisés pour mettre I'accent sur la spécificité de
la Shoah et, notamment pour édifier un monument de mémorial de la Shoah.

Une association a donc été créée, en 2018, avec des personnalités de la société civile, des représentants des
rescapés des camps, I'amicale des déportés d'Auschwitz et des camps de Haute-Silésie, I'association des filles et
des fils de déportés juifs de France, le CRIF (Conseil représentatif des institutions juives de France). Le Président
de cette association est Jean-Olivier Viout qui est procureur général honoraire et trés connu, sur la région, pour
avoir été le substitut du procureur lors du procés Barbie.

Cette association, vous le voyez, est donc le fruit d'une démarche citoyenne et non communautaire.

De nombreux échanges ont eu lieu parmi ces membres puisque l'objectif était de se mettre d'accord sur I'ambition
de ce monument de mémorial et sur le cahier des charges du mémorial. Les discussions ont été approfondies, elles
ont abouti sur un projet de vigie a I'adresse des passants et des générations futures, avec une inscription a la
mémoire des 6 millions de victimes juives dont 1,5 million d'enfants et 6 000 de la région.
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Ce mémorial sera implanté prés de la gare de Perrache d'ou tant de trains pour la guerre ou la déportation sont
partis.

La Métropole de Lyon, pour qui la question de la mémoire et la transmission de cette mémoire vers le grand public,
en particulier et vers les jeunes, notamment, est essentielle, s'est engagée a soutenir le projet, d'abord, en facilitant
I'installation du mémorial sur le terrain dont la collectivité est propriétaire via un conventionnement avec |'association
qui, elle, sera propriétaire du mémorial.

La Métropole s'est également engagée a préparer le terrain pour accueillir le monument et des manifestations
autour du monument. Elle s'est engagée a assurer le déplacement de la statue existante, une allégorie de la Ville
de Lyon qui va retrouver l'allégorie de la liberté de I'égalité et de la fraternité, des monuments qui ont quitté la place
Carnot en 75 pour le parc Bazin dans le 3eme.

La Métropole s'engage également ; c'est ce qu'on vous propose, aujourd'hui, de verser une contribution de 75 000 €
pour participer au financement, financement qui est composé de la participation de collectivités, comme la Ville de
Lyon, la Région Auvergne-Rhdne-Alpes et des dons de particuliers.

L'association a organisé une conférence de presse, le 10 février, pour annoncer le lancement du concours.
L'ensemble du projet devrait étre mis en place et abouti a I'été 2024.

La Métropole est donc au coté des acteurs pour faciliter les démarches et préparer l'installation du monument et
participer au financement de ce monument. Elle manifeste ainsi, par cette délibération, notre engagement fort qui
souligne I'importance de la transmission de la mémoire de la Shoah.

M. le Président : Merci madame la Vice-Présidente. La parole est au groupe Socialistes, la gauche sociale et
écologique et apparentés.

M. le Vice-Président Van Styvendael : Merci monsieur le Président. Madame la Vice-Présidente, chers collégues,
le Conseil de la Métropole est invité a voter une subvention d’équipement de 75 000 € afin de soutenir I'édification
d’'un mémorial de la Shoah sur la place Carnot a Lyon.

Notre groupe, bien entendu, votera en faveur de cette subvention.

Grace au concours des collectivités mobilisées depuis plusieurs années, a commencer par la Ville de Lyon et a
l'initiative de I'’Association pour le mémorial de la Shoah, enfin, un mémorial de la Shoah sera érigé a Lyon, capitale
de la Résistance.

Nous tenons, d’abord, a remercier les acteurs de la société civile qui portent ce projet depuis plusieurs années : les
représentants des rescapés des camps de la mort, I'amicale des déportés d’Auschwitz et des camps de
Haute-Silésie, I'association des fils et filles des déportés juifs de France, le Conseil représentatif des institutions
juives de France en Auvergne-Rhéne-Alpes.

Cet édifice, pour la mémoire, se situera place Carnot, a quelques pas de la gare de Perrache d’ou partaient les
convois ferroviaires a destination des camps d’extermination du régime nazi. C’est depuis cette gare de Perrache
que les enfants juifs, arrachés a leur refuge d’lzieu, ont été jetés dans un train civil, en partance pour Drancy, avant
d’étre assassinés a Auschwitz.

A Perrache, des trains frangais ont emporté des juifs frangais et étrangers vers une mort certaine, dans la nuit et le
brouillard. Ces trains sont le symbole honteux de la complicité de I'Etat francais, dirigé par Philippe Pétain, avec un
régime raciste et meurtrier.

Pourquoi financer un tel mémorial et pourquoi est-ce que cela concerne tous les habitants du Grand Lyon que nous
représentons dans cette assemblée ?

D’abord, c’est la matérialisation d’un devoir que nous avons en commun. Nous parlons régulierement de devoir de
mémoire, en rattachant la mémoire au seul fait de se souvenir. Il suffirait de se rappeler les tragédies, d’en connaitre
les ressorts historiques, pour accomplir ce devoir. Cela est nécessaire et nous pouvons, notamment, compter sur
les éducateurs que sont les enseignantes et les enseignants, pour assurer cette transmission des connaissances
historiques.

Connaitre I'histoire n’est pas suffisant. La mémoire est une matiere qu’il faut maintenir vivante, par la parole, le
récit, par I'art, par les actes du quotidien.

Que faisons-nous du passé ?
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Plus que jamais, cette question doit concerner tous les citoyens. Les témoins des catastrophes du XX®™e siécle,
celles qui ont fagonné le monde d’aujourd’hui, disparaissent peu a peu.

Notre devoir ne s’arréte pas a I'écoute respectueuse des récits transmis par les témoins, au sein des familles, les
combattants et victimes de guerre. Il nous revient, dans le présent, de faire vivre ces mémoires, de transmettre ce
gu’elles ont d’universel. Ce devoir est un impératif moral pour les élus de la République, pour tous les citoyens
soucieux de défendre les valeurs d’égalité et de fraternité.

Edifier un tel mémorial sur 'espace public, au caeur de notre Métropole, est une des maniéres d’accomplir ce devoir.
Cela a déja été fait par le passé, lors de I'édification d’'un mémorial du génocide arménien, place Antonin-Poncet,
inauguré en 2006.

C’est un acte fort qui consiste a donner une place dans le présent aux victimes de la barbarie nazie.

Par cet acte, il s’agit de faire, a ces sacrifiés, une place dans le monde des vivants pour qu'ils puissent continuer a
nous interroger, a nous interpeller, a nous tirer par la manche pour dire leurs histoires et dénoncer l'insupportable
injustice qui a broyé leur existence.

Par cet acte, par ce mémorial, il ne s’agit pas de les enterrer a nouveau mais de les garder a jamais parmi nous.
Je vous remercie de votre attention.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe La Métro Positive.

M. le Conseiller Cochet : Merci monsieur le Président. C’est avec un véritable bonheur et une réelle émotion que
nous abordons cette délibération. Elle est, enfin, la confirmation que ce projet porté, notamment par Benjamin
Orenstein, Président d'honneur de I'amicale des rescapés d'Auschwitz-Birkenau et des camps de Haute-Silésie,
va, enfin, pouvoir aboutir.

Un seul regret, celui que Benjamin n’ait pu voir, de son vivant, cette réalisation, lui qui a connu I'horreur des camps
de concentration, I'antisémitisme le plus ignoble, notamment, en Pologne et qui en a gardé les marques dans sa
chair jusqu’a sa mort. Pourtant, il fut un inlassable combattant de la paix et de la liberté, particulierement par ses
nombreux témoignages aupres des collégiens qu’il accompagnait régulierement, lors des voyages pédagogiques
dans les camps de concentration.

C’est la raison pour laquelle nous devons tout mettre en ceuvre pour permettre, notamment aux collégiens, d’aller
sur les lieux de mémoire et la Métropole de Lyon se doit de financer ces déplacements.

Car, ici, a Lyon, nous avons a porter plus fortement cette mémoire. N'oublions jamais que Lyon, capitale de la
Résistance, a vu des femmes et des hommes héroiques qui ont protégé, hébergé des opposants et résistants, des
juifs alors que dans la méme période, d’autres ont été a I'origine d’arrestations, de déportations, notamment avec
leurs dénonciations ou leur petites lachetés, tout en continuant leur quotidien.

Je souhaite remercier tous ceux qui ont fait preuve de ténacité et d'un engagement clair pour ce projet. Je ne
reviendrai pas sur les turpitudes de ce dossier, méme si nous ne les oublions pas.

Aujourd’hui, il s’agit d’envoyer un message fort a 'ensemble des victimes de cet effroyable régime nazi, de leurs
descendants et de tous afin que jamais I'oubli ne s’empare de cette partie de I'histoire.

Aujourd’hui, nous avons une responsabilité particuliére en votant cette aide financiere et notre assemblée pourrait
s’honorer a un vote a 'unanimité. Je vous remercie.

M. le Président : Merci madame la Vice-Présidente pour cette présentation et merci a Philippe Cochet et Cédric
Van Styvendael pour leurs propos que je crois que nous pouvons, toutes et tous, partager.

Je souhaite, a mon tour, remercier les citoyens, l'association qui porte ce projet; enfin, nous allons avoir ce
mémorial tant attendu.

Nous avions pris, dés 2020, avec le Maire de Lyon, dans mon bureau, la décision de porter ce projet. Il a fallu
travailler, que le dossier mdrisse, travailler avec les ABF (Architectes des batiments de France) et je suis vraiment
heureux qu'il fasse consensus et que la Région Auvergne-Rhéne-Alpes le soutienne, que la Ville de Lyon le
soutienne et s'occupe, également, de relocaliser la statue qui était présente et, naturellement, que la Métropole le
soutienne a travers cette subvention que nous allons voter et, également, a travers les travaux que nous allons
faire d'accompagnement sur la place Carnot.
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Je mets le dossier aux voix.
Le vote est ouvert.
(Opérations de vote).

Le scrutin est clos.

Adopté a l'unanimité.

Rapporteur : Mme la Vice-Présidente Moreira.

N° 2023-1577 - déplacements et voirie - Aménagement de la Voie lyonnaise n° 3 centre - Approbation du bilan
de la concertation et du programme de l'opération - Délégation Urbanisme et mobilités - Direction Maitrise d’ouvrage
urbaine

N° 2023-1578 - déplacements et voirie - Aménagement de la Voie lyonnaise n° 4 - Approbation du bilan de la
concertation et du programme de I'opération - Délégation Urbanisme et mobilités - Direction Maitrise d’ouvrage
urbaine

N° 2023-1579 - déplacements et voirie - Aménagement de la Voie lyonnaise n° 8 - Approbation du bilan de la
concertation pour sa portion entre I'allée de Passe-Chanin a La Tour-de-Salvagny et I'avenue Victor Hugo a Tassin-
la-Demi-Lune et du programme de I'opération - Délégation Urbanisme et mobilités - Direction Maitrise d’ouvrage
urbaine

M. le Président : Nous passons aux délibérations numéros 2023-1577, 2023-1578 et 2023-1579 qui concernent
toutes les trois les Voies lyonnaises n° 3, 4 et 8. On aura, naturellement, trois votes différenciés et méme trois
débats de temps d'intervention comme demandé en Conférence des Présidents mais le Vice-Président Fabien
Bagnon va nous faire une présentation, je crois, des trois Voies lyonnaises en méme temps. Monsieur le
Vice-Président Bagnon a été désigné comme rapporteur des dossiers numéros 2023-1577, 2023-1578 et
2023-1579. Monsieur Bagnon, vous avez la parole.

(Projection de diapositives - VOIR annexe 8 page 275)

M. le Vice-Président Bagnon, rapporteur : Merci monsieur le Président. Chers collegues, oui, rapidement,
effectivement, je suis trés heureux de pouvoir vous présenter et rapporter ces trois délibérations qui concernent
trois trongons sur trois Voies lyonnaises différentes, des trongons importants et qui montrent que le programme ou
le projet des Voies lyonnaises avance bien contrairement a ce qu'on peut entendre, parfois.

Tout d'abord, un premier trongon sur la Voie lyonnaise n° 3, entre I'lle Barbe et Perrache, pour étre précis, 7 km de
Voies lyonnaises, la concertation a eu lieu en octobre et décembre 2022. Des travaux qui s'étaleront entre
septembre 2023 et septembre 2025, en fonction des portions, pour un total de 5 M€.

Ensuite, on passe a la Voie lyonnaise n° 4. Alors, bien sar, un trongon-la de 6 km, entre le giratoire de la Porte de
Lyon a Limonest et la rue Mouillard a la Porte de Vaise, on est |a dans le 9éme arrondissement. On aura des travaux
qui s'étaleront sur les années 2024-2025, pour un montant de 9 M€, un peu plus.

Enfin, un dernier trongon sur la Voie lyonnaise n° 8 qui ira de la Tour de Salvagny a I'avenue Victor Hugo a
Tassin-la-Demi-Lune, soit environ une dizaine de kilomeétres et la, de méme, des travaux qui vont s'étaler entre
septembre 2023 et début 2026, pour un montant de 6,7 M € pour étre précis.

Voila, monsieur le Président, ce que je pouvais dire sur ces trois délibérations.

M. le Président : Merci beaucoup. Nous démarrons par la Voie lyonnaise n° 3 et je donne la parole au groupe
Inventer la Métropole de demain.

M. le Conseiller Geourjon : Monsieur le Président, chers collégues, le développement de la pratique du vélo et,
plus globalement, des moyens de mobilités décarbonés au sein de I'aire métropolitaine alimente un cercle vertueux,
nous permettant de réduire la pollution atmosphérique et, a fortiori, les nuisances urbaines sonores et visuelles.
Cette transition, dont la Métropole doit étre le moteur, est en phase avec une aspiration forte des citoyens.

Je le répéte, le développement de pistes cyclables adaptées et sécurisées sur le territoire de la Métropole va dans
le bon sens. Ce consensus sur 'objectif n’est, néanmoins, pas exempt de toute interrogation, de tout reproche et
c’est au niveau des moyens d’'actions employés, de la démarche poursuivie que le bat blesse.
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Il semble, en effet, que le développement des Voies lyonnaises ne fasse I'objet d’aucune étude d’impact
environnemental. |l s’agit, ici, en réalité d’une affirmation puisque I'absence de telles études a été confirmée en
réponse a mes interrogations en commission, suscitant, de ma part, étonnement et interrogations. En effet, I'article
R 122-2 du code de I'environnement stipule trés clairement : "que pour toute piste cyclable de plus de 10 km, |‘étude
d’impact environnemental est obligatoire".

La Voie lyonnaise n° 3 est la plus longue des Voies lyonnaises, elle fera 57 km méme si, aujourd’hui, le bilan de
concertation présenté concerne seulement une portion de 7,2 km.

Nous espérons que le morcellement, ou devrais-je dire, le saucissonnage, des travaux d’'aménagement des Voies
lyonnaises, toujours sur des trongons de moins de 10 km, ne traduit pas une volonté de se soustraire a ces
impératifs légaux. Si telle est la motivation de ce morcellement, nous condamnons de telles pratiques, I'étude
d’'impacts environnementaux devant permettre d’appréhender I'efficience de ces travaux d’envergure.

Je sais, monsieur le Président, que vous étes attaché au respect de la loi, aussi, je ne doute pas que vous allez
intégrer, dans les dossiers des Voies Lyonnaises, cette étude d'impact. Merci, monsieur le Président, de nous le
confirmer.

Les Voies lyonnaises constituent un projet ambitieux de la Métropole.

Dans ce mandat, ce sont plus de 250 km de voies qui devraient étre livrées. Dans ces conditions, nous estimons
que ce projet doit permettre d’entrainer les sociétés de génie civil et de travaux publics dans une dynamique
durable. Pour ce faire, il est pour nous essentiel, voire impératif, que pour ce projet dont la Métropole est le maitre
d’ceuvre, il soit indiqué dans les rapports mais, aussi, dans les appels d'offres :

- le colt carbone des aménagements,

- une estimation du retour sur investissement carbone afin de s’assurer que les réalisations métropolitaines
permettent une réduction de nos émissions de CO2 dans la durée,

- le nombre de métre carré de surfaces désimperméabilisées ou imperméabilisés pour mesurer leur influence sur
I'assechement des sols.

Ces informations sont essentielles au vu des enjeux climatiques. Le réchauffement climatique, les émissions de
particules fines, de COz, I'appauvrissement en eau des sols et la baisse du débit des cours d’eau doivent étre
impérieusement pris en compte au moment de la réalisation de tels aménagements afin de construire
une Métropole plus durable.

Certaines sociétés de travaux publics ont intégré ces préoccupations environnementales dans la conduite de leurs
projets :

- utilisation de poids lourds au biogaz, voire méme poids lourds électriques,

- utilisation de matériaux biosourcés, pouvant étre perméables et ainsi contribuer a la désimperméabilisation des
sols,

- réemploi d’anciens granulats déja présents sur la voirie au lieu d’utiliser des granulats neufs, fraichement extraits
d’une carriére,

- utilisation d’enrobés a froid, matériaux utilisés a température ambiante et non plus chauffés a 175°, ce qui induit
une baisse importante des émissions de CO:.

Au-dela des Voies lyonnaises, ces informations sont pour nous nécessaires pour chaque projet ou la Métropole
assure la maitrise d’ouvrage. En effet, |la transition énergétique ne peut se résumer a planter des arbres et construire
des pistes cyclables, ce sont des actions nécessaires et indispensables mais pas suffisantes.

La Métropole doit mobiliser les acteurs économiques dans la voie de la transition énergétique, non par l'interdiction
mais par une dynamique vertueuse. Aussi, avions-nous déposé un voeu pour généraliser de tels indicateurs et, le
cas échéant, les incorporer dans tout projet de réalisation de nouvelles infrastructures, de rénovation ou d’achats
meétropolitains.

Le sort réservé a ce projet de voeu que nous avons déposé en bonne et due forme aupres des services compétents
dans les délais impartis, nous laisse quelque peu songeur. Par deux fois, ce dernier fut jugé non recevable. Un
premier refus pour le caractére impératif du veeu et, monsieur le Président, je dois reconnaitre que vous aviez
raison, un vceu ne peut imposer une décision au Conseil de la Métropole. Aussi, avons-nous modifié la syntaxe de
notre voeu, en utilisant le conditionnel, renforcé par 'usage du mot souhaite. Il nous a, cette fois, été opposé que
les projets de voeu ne doivent pas traiter des compétences de la Métropole.
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Pour étre tout a fait précis, le reglement intérieur de notre Métropole, dans son article 29, indique : "Qu’un vceu doit
traiter d’objets d’intérét métropolitain”. Monsieur le Président, merci de m’expliquer comment un vceu abordant un
projet conduit par la Métropole de Lyon n’est pas d’intérét métropolitain ? A 'inverse, merci de m’expliquer comment
un objet d’intérét métropolitain ne serait pas déja traité par la Métropole ?

Par ailleurs, en fin de Conseil, nous allons examiner le veeu déposé par votre majorité verte/NUPES sur les retraites,
un veeu qui traite d’'une question d’actualité majeure d’intérét individuel et national. Mais, malgré ma bonne volonté,
je ne vois pas l'intérét métropolitain, mis a part son intérét politicien. Et je vois, moins encore, comment la Métropole
peut agir concrétement sur ce dossier. La Métropole est, me semble-t-il, une collectivité locale. Je crois, monsieur
le Président, que certains membres de votre majorité sont frustrés de ne pas étre député ou sénateur.

Bienvenue a la Métropole des Shadocks !

Ces péripéties politiciennes nous confortent donc dans l'idée que le souhait d’aller vers une démarche plus
transparente et écologique, en intégrant dans les rapports des indicateurs environnementaux objectivables, ne
semble pas relever de lintérét de votre majorité, la proposition de généraliser et d’utiliser ces indicateurs
environnementaux n’entrant pas dans l'intérét d’'une Métropole dirigée par une majorité verte.

Pourtant, c’est possible. D’autres le font, y compris des entreprises privées. L'aéroport de Paris, par exemple,
integre dans les criteres de choix de ces appels d'offres, une pondération a hauteur de 50 % pour le prix mais,
aussi, de 30 % vis-a-vis du co(t de carbone de la prestation avec, en plus, et cela me parait trés intéressant voire
méme indispensable, un suivi précis durant la réalisation des prestations ou des travaux, avec un systéme de
bonus/malus en fonction du respect ou non des engagements inclus dans la réponse a I'appel a projets. En
comparaison, SYTRAL Mobilité, dont vous étes le Président, monsieur le Président, a mis une pondération de
seulement 10 % pour la partie environnementale et sociale dans les appels d’offres liés au T10. Cherchez I'erreur !!

Monsieur le Président, nous sommes tous convaincus de la nécessité de la sobriété mais nos chantiers doivent
aussi étre plus sobres. Inclure le colt carbone de la prestation, avec une pondération élevée dans I'appel d'offres,
induirait probablement une légere augmentation du budget mais permettrait une saine émulation, entre sociétés,
au profit de la transition énergétique, tout en favorisant la construction d’une filiére industrielle.

En I'état des documents, notre groupe s’abstiendra sur les trois délibérations traitant des Voies lyonnaises. Je vous
remercie.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe Progressistes et républicains.

M. le Conseiller Corazzol : Monsieur le Président, mes chers colleégues, je vais me faire le porte-parole de Thomas
Rudigoz qui a di s'absenter pour ses missions parlementaires.

Monsieur le Président, chers collégues, sur ce sujet, comme sur les autres délibérations des Voies lyonnaises,
Nous NOUSs associons au groupe Synergies.

Le projet des Voies lyonnaises est intéressant et structurant pour notre Métropole. C’est I'une des diverses réponses
a I'évolution des mobilités qui s'impose a nous.

Il'y a une certaine attente de la part de nos concitoyens en ce qui concerne les infrastructures vélos, c’est indéniable
mais c’est justement pour cette raison que ce projet doit étre pensé de maniére globale, avec une vision précise de
son intégration au paysage de notre Métropole.

Aujourd’hui, force est de constater que cette vision vous fait défaut.

C’est d’autant plus surprenant que vous avez tendance a nous présenter ce projet des Voies lyonnaises comme un
projet de transport de masse, ce qui n’est pas tout a fait exact.

En méme temps, avec 282 M€ prévus pour les Voies lyonnaises sur ce seul mandat, il vous faut impérativement le
vendre comme un nouveau moyen de transport, sinon comment justifier votre temps de retard sur le réseau de
transports en commun ?

Alors que ce projet devrait faire I'objet d’'une concertation globale pour 'ensemble des Grand Lyonnais afin de leur
présenter clairement I'intérét d’un tel réseau cyclable, vous vous contentez de concerter morceau par morceau.

Je ne remets pas en cause le besoin de concerter territorialement afin que les habitants directement concernés
puissent donner leur avis, mais ces concertations ne sont pas la bonne échelle étant donné I'ampleur du projet et
son impact sur la circulation de 'agglomération, le report des trafics, les problémes que rencontreront sur certains
secteurs les véhicules d'urgence, les conséquences pour de nombreux commerces et artisans.
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Il aurait peut-étre fallu que la CNDP (commission nationale du débat public) soit saisie sur un tel dossier dont les
conséquences pour notre territoire sont majeures. Mais, a n’en pas douter, vous ne vouliez pas d’'un organisme
indépendant pour mener a bien un tel débat public, un comble pour des élus qui vantent, depuis des lustres, les
qualités de la démocratie participative mais il est vrai que vous n’étes pas a un paradoxe prés.

Comme I'a évoqué notre Président de groupe, David Kimelfeld, précédemment, chaque voie est pensée le plus
souvent indépendamment les unes des autres mais, également, hors des autres modes de déplacements et,
notamment des transports en commun.

Votre dogme du vélo, on le voit, prime sur tous les autres modes de transport et méme sur les transports en commun
destinés a tous nos concitoyens, quel que soit leur age, leur milieu social, leur lieu de vie dans I'agglomération, ce
qui ne sera jamais le cas du vélo.

Aucune étude d’'impact n'a été réalisée sur le report de trafic, que ce soit pour les voitures ou pour les transports
en commun et surtout les bus qui sont, eux aussi impactés par I'évolution de la voirie et des modes d’'usage.

Nous sommes opposés a la mise en sens unique du quai du Commerce, par exemple, dont, d’ailleurs, le bilan de
concertation envoie une étude ultérieure, a I'échelle d’'un quai, effectivement, ce serait une aberration. Et, la encore,
quid des transports en commun ?

Quels sont, aujourd’hui, les impacts estimés en termes de mobilité de maniére globale ? Vous nous annoncez une
évaporation de 30 % du trafic automobile, a la limite pourquoi pas, mais quel est le report modal ? Combien de
vélos, combien pour les bus, combien pour les métros, etc. ?

D’autant plus que ce projet de Voies lyonnaises puisqu’il maille une bonne partie du territoire métropolitain, doit,
nécessairement, s'inscrire au sein de nombreux autres projets et je pense ici, notamment au projet d’apaisement
de la Presqu’ile sur lequel David Kimelfeld s’est déja exprimé.

Ce manque de vision d’ensemble, au-dela d’'une méthode plus que douteuse lorsque I'on pilote un projet de cette
ampleur sur un territoire regroupant 59 communes, c’est surtout un risque de mal faire et de passer a cété des
attentes réelles des habitants, des commergants et, de maniére générale, de tous ceux et de toutes celles qui vivent
et font vivre notre territoire.

Nous nous abstiendrons sur ce projet, non pas en désaccord avec |'objectif mais bien avec la méthode, comme
souvent malheureusement. Je vous remercie.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe La Métro Positive.

Mme la Conseillere Nachury : Monsieur le Président, mes chers collegues, la délibération numéro 2023-1577
concerne la Voie lyonnaise n° 3 qui reliera Quincieux a Givors, 57 km dont une dizaine sur les quais de Saéne rive
droite a Lyon. Environ 7 km de cette section lyonnaise sont concernés par cette délibération.

Sur le bilan de la concertation, deux observations :

La forme d'abord, comme I'a déja dit ma collégue, Laurence Croizier, a propos de la Presqu’ile, on peut s’interroger
sur ce bilan de concertation avec des erreurs sur les noms de voirie : Koenig devient Koening, Carret perd un r et
Boucaud, son d au profit d'un x. Sans doute pour vous un détail mais pour d'autres au mieux une relecture
insuffisante. Monsieur le Vice-Président tweete beaucoup mais il ne faudrait pas négliger I'importance de I'écrit
officiel. Au mieux donc une relecture insuffisante, au pire une méconnaissance du territoire concerné ;

Sur les contributeurs et contributions : le nombre de contributions est faible : 51 pour 7 km de ville.

Aucune observation en Mairie des 5éme et 9éme arrondissements, ni a I'Hétel de Métropole, 15 personnes
présentes a la réunion publique du 30 septembre. Les contributeurs sont essentiellement masculins, 6,7 % de
femmes, ce qui n'est pas sans interroger au regard de la composition de la population métropolitaine. Certains
esprits pourraient voir la une déviance phallocratique.

Les contributeurs ne refletent pas davantage la diversité des ages, essentiellement des 25-40 ans et sur les
secteurs les plus compliqués (la voie verte du quai du Commerce et l'intersection du quai avec la rue Antonin
Laborde), les contributions sont peu représentatives, entre 9 et 7.

Méme si la concertation s'est déroulée selon les régles, nous pouvons regretter cette faible participation. Alors,
conclure a une satisfaction générale est un peu abusif. Pourquoi cette faible mobilisation ? Parce que la conviction
que rien ne changera de ce qui a été décidé ? La spécialisation d'une concertation isolée du dispositif global ? La
multiplication des concertations ponctuelles ?
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Alors, si les expressions sont limitées d'un point de vue réglementaire, permettez-moi d'exposer les observations,
interrogations, incompréhension de nombreux Lyonnais :

- tout d'abord, sur le plan général des déplacements, affirmer la recherche d'apaisement ne suffit pas. Dans un
tissu urbain dense, toute modification a des effets qu'il faut mesurer et assumer :

. ou se reporte le trafic ?
. quelles sont les stratégies d'évitement ?
. quelles conséquences sur les bouchons sur la qualité de I'air, sur le bruit ?

Ainsi, des expressions sur la Voie lyonnaise n° 3 proposent de metire a sens unique le quai entre les rues Carret,
avec deux r, et Rhin et Danube, soit une distance d’1,4 km pour 50 m de configuration en voie verte, avec quelles
conséquences ?

Une autre interrogation porte sur le quai Arloing ou la circulation automobile serait supprimée dans le sens nord-sud
mais avec une conservation du stationnement sur le cété ouest, ce qui va impliquer un report de trafic sur le pont
Clemenceau déja bien sollicité.

Je n'oublie pas linterrogation sur les transports en commun, leurs maillages, leurs fréquences, leurs conforts et
leurs fiabilités ;

- sur la place des piétons, la aussi, les incantations ne suffisent pas. La rubrique objectifs cite I'intégration de la
mobilité a pied mais lorsqu'on lit les principes, qui sont identiques pour chaque tracé, plus du tout.

Les aménagements ne sont pas souvent arbitrés en faveur des piétons.

Sur le rond-point des Monts d’or ou au niveau du pont Mouton, nous avons plus le sentiment que priorité est donnée
aux cyclistes par rapport aux piétons. Et, en d’autres lieux, il est désolant de constater que des élargissements et
abaissements de trottoirs permettant I'accessibilité peuvent ou pourraient étre sacrifiés au profit des bandes
cyclables.

Les intersections sont un épineux sujet souligné dans ce bilan de concertation.

Alors, il est vrai que la Ville, en bandes paralléles, bornées et devenues territoires d’'une catégorie connait alors,
forcément, ces conflits. La, aussi, il faudra protéger les piétons ;

- enfin, sur la garantie des déplacements des services de sécurité :

On évoque peu les véhicules d’'urgence sanitaire, ceux des services d’incendie et de secours, des services de
police.

Comment est garanti le passage des véhicules prioritaires quand il n'y a plus qu’une voie de circulation, des
bordures séparatives, etc. ?

Je suppose que les services concernés sont consultés sur les aménagements et leurs conséquences, il serait bien
que cela apparaisse dans les décisions.

Tous ces éléments nous conduisent, monsieur le Président, a ne pas voter cette délibération portant bilan de
concertation de cette Voie lyonnaise n° 3. Je vous remercie.

M. le Président : Merci. La parole est au groupe Les écologistes.

Mme la Conseillére Delaunay : Monsieur le Président, chers collégues, il semble que nous soyons désormais
amenés a débattre des Voies lyonnaises a chaque nouveau Conseil et nous nous en réjouissons, tant ce projet
nous tient a coeur. Il est vrai que les occasions ne manquent pas : trois trongons sont déja livrés, les concertations
s’enchainent, plus d’'une dizaine terminées a ce jour, les études se poursuivent, les travaux s’enclenchent, sept
en 2023 et avec tout cela, bien sar, le débat ne faiblit pas.

Cet enthousiasme, s’il n'a pas encore atteint toutes les personnes présentes dans cette assemblée, je crois que
nous le partageons, cependant, avec un grand nombre de Grand Lyonnais, de Grand Lyonnaises. J'en veux pour
preuve, d'une part, I'explosion de la pratique du vélo, les nouveaux records en 2022, les succes de FreeVélo'v, que
nous croisons toujours plus nombreux, et le succés, également, de la prime vélo que nous nous apprétons a
reconduire plus tard dans ce Conseil. Une prime vélo a laquelle nous avons déja consacré plus de 13 M€ depuis
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le début de ce mandat, qui contribue, d’ailleurs, a conforter le vélo comme une mobilité réellement inclusive, en
soutenant, par exemple, les handbikes et les vélos familiaux.

Le manifeste femmes a vélo, que nous sommes plusieurs a avoir signé, ici, nous le rappelle d’ailleurs : des mesures
concrétes sont nécessaires pour promouvoir la pratique du vélo pour toutes et tous et, particulierement, pour les
femmes. Nous le faisons, par exemple, quand nous aménageons des infrastructures cyclables sécurisées,
inclusives, au premier rang desquelles les Voies lyonnaises.

Des Voies lyonnaises qui constitueront, dés 2026, un réseau structurant de 250 km de voies sur 40 communes de
la Métropole, avec, ici, trois trongons des futures lignes 3, 4 et 8 qui favoriseront, demain, la pratique du vélo dans
le secteur de la Métropole, de 'ouest lyonnais ou la voiture reste encore trés majoritaire.

Des Voies lyonnaises qui vont donc marquer I'évolution d’axes routiers majeurs, pour un partage plus juste de
I'espace public : ici, par exemple, la RN6 et la D306, pour la Voie lyonnaise 4, 'ancienne RN7 et le boulevard du
Valvert, pour la Voie lyonnaise 8. Si leur insertion sur les axes souvent contraints n’est pas facile, il n’en reste pas
moins indispensable pour rendre la pratique du vélo plus efficace et plus convaincante.

Et, contrairement, a une idée regue assez tenace, plus d’'aménagements cyclables et un meilleur partage de
I'espace public, cela contribue trés concrétement a rendre la circulation pour toutes et tous, plus fluide. En effet,
sur I'équivalent d’'une voie voiture, par exemple, ce sont sept fois plus de personnes que I'on peut faire passer a
vélo.

Certaines de vos interventions sont revenues sur la méthode. Je veux redire que celle de la Métropole est simple
et transparente. Pour chaque projet de Voie lyonnaise, nous mettons a la concertation, publiquement donc, les
aménagements envisagés et les alternatives possibles lorsqu’elles existent. Cette méthode, elle laisse toute sa
place au débat et donc nous dialoguons et nous échangeons avec les élus, les habitantes, les habitants, les acteurs,
actrices du territoire, sans jamais cacher les difficultés qui sont parfois fortes.

Ces échanges et les différents avis exprimés permettent ensuite d’améliorer les projets, de décider, de fagon plus
éclairée, de trouver des compromis. Ici, par exemple, le cas de la Voie lyonnaise 4 ou nous trouvons finalement
une solution satisfaisante pour la traversée de Champagne-au-Mont-d’Or. Si tout n’est pas parfait, ces nombreuses
concertations ont le mérite d’exister et nous travaillons a les améliorer.

En revanche, que penser des méthodes de certains élus LR, par exemple ?

Que penser de la méthode quand le Maire de Chassieu attaque en justice la concertation de la Voie lyonnaise 11
car il ne souhaite visiblement pas que la Métropole dialogue avec les habitants, les habitantes et les entreprises ?

Que penser de la méthode quand le Maire de Caluire-et-Cuire lance une pétition mensongére et, ce, avant méme
le début de la procédure ?

Que penser de la méthode quand, dans un récent article de presse, certains Maires, au premier rang desquels
monsieur Cochet, menacent de ralentir les chantiers en affirmant, je cite : "qu'il y aura des pointillés sur le plan des
Voies lyonnaises" ? C'est ainsi votre conception de la Métropole, une Métropole en pointillé ?

Derriére ces critiques sur la méthode se cache, en réalité, un probléeme de fond. Vous étes contre le développement
de ce nouveau réseau de transport que sont les Voies lyonnaises mais vous ne 'assumez pas simplement.

(Brouhaha).

Pourtant le projet va bien au-dela du seul vélo. C’est aussi une occasion de transformer la Ville, en végétalisant,
en préservant voire en améliorant la desserte en transports en commun, en améliorant, aussi, les cheminements
piétons. Ici, par exemple, le long de la RD307 ou 'aménagement de la Voie lyonnaise sera 'occasion de résorber
les discontinuités piétonnes ou sur la route de Paris, avec une mise aux normes pour les personnes a mobilité
réduite des trottoirs.

Pour toutes ces raisons, monsieur le Président, monsieur le Vice-Président, nous vous apportons notre soutien et
voterons naturellement ces trois rapports. Je vous remercie.

M. le Président : Je vous remercie. Nous sommes donc sur le rapport numéro 2023-1577 concernant la Voie
lyonnaise n° 3 et je donne la parole a monsieur Sellés, une minute.

M. le Conseiller Sellés : Merci monsieur le Président. Je suis un petit peu surpris de l'intervention de cette dame,
je n'arrive pas a lire son nom de la (brouhaha), cette dame que je ne connais absolument pas...
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M. le Président : Madame Delaunay.

(Vives réactions dans les rangs de l'opposition).

M. le Conseiller Sellés : Avec qui, je suis désolé, je ne vois pas son nom.
M. le Président : Allez au fait, s'il vous plait.

M. le Conseiller Sellés : Ce que je ne comprends pas, c'est que vous intervenez sur un sujet que vous ne
connaissez slrement pas. Je suis en contact avec monsieur Bagnon pour un point de divergence. Sinon,
croyez-moi, que ce soit les Chasselands ou moi, on n'est absolument pas contre, contre du tout la voie cyclable
alors qu'elle existe déja, c'est simplement, on va dire, I'embellissement de cette voie donc je ne comprends pas du
tout votre intervention mais j'aurai I'occasion, lorsqu'on parlera de la L11, d'intervenir, ne vous inquiétez pas.

M. le Président : Merci monsieur Sellés. Je n'ai, moi-méme, pas trop compris votre intervention puisqu'on est sur
la 3 qui concerne un secteur lyonnais donc (brouhaha) vous allez pouvoir la voter tranquillement et madame
Delaunay intervenait sur les trois interventions.

Je mets ce premier rapport aux voix mais les Républicains auront encore I'occasion de parler puisque vous avez
pris d'autres temps de parole juste derriere. Merci d'ouvrir le vote.

Le vote est ouvert.
(Opérations de vote).
Le scrutin est clos.
Adopté.

M. le Président : Nous passons a la délibération numéro 2023-1578 qui concerne la Voie lyonnaise n° 4 et je donne
la parole au groupe Synergies Elus et Citoyens.

M. le Conseiller Vergiat : Monsieur le Président, chers colléegues, le groupe Progressistes et républicains se joint
a nous pour cette intervention.

Cette délibération concerne la Voie lyonnaise n° 4 qui devrait relier Lissieu a Villeurbanne, d'ici 2026, sur un
parcours de 18 km.

De maniére plus précise, comme vous le savez, elle s'attarde sur les communes qui sont traversées par cette piste
cyclable et a pour but d'approuver le programme de I'opération ainsi que le bilan de la concertation. Les communes
de Champagne-au-Mont-d'Or, Limonest et Lyon 9eme ont donc été concertées afin de donner leur avis sur les
différentes modalités ainsi que sur le tracé de la voie.

Lors de la procédure de concertation préalable, lancée par la Métropole de Lyon, plusieurs problématiques ont été
soulevées et, plus particulierement, a Champagne-au-Mont-d'Or. Des réticences sont apparues et ont finalement
montré une opposition franche au tracé que vous aviez proposé. Elle a, par tous les moyens, tenté de vous faire
comprendre les menaces que représentait cette voie cyclable pour les Champenois. De plus, cette concertation est
jugée insuffisante, trop courte, trop précoce.

Par ailleurs, le bilan de concertation et la délibération relaient, de maniére fallacieuse, que la contribution du collectif
est arrivée trop tard. Cette idée est fausse. Il n'est pas acceptable de laisser entendre cela.

Pour I'ensemble de ces raisons, il semble évident, ici, que I'objectif défini dans I'arrété de la concertation visant a
permettre I'expression des attentes, des idées et des points de vue, n'a pas pu étre atteint et nous ne pouvons que
le déplorer.

Le groupe Synergies Elus et Citoyens précise, bien sdr, qu'il ne s'oppose, bien évidemment, pas au développement
des modes doux sur les territoires communaux mais ce dernier ne doit pas se faire au détriment de la population,
directement concernée tel que c'est actuellement le cas dans cet exemple.

Ainsi, 'ensemble des acteurs ont montré des réticences tout a fait pertinentes. L'un des exemples les plus frappants
concerne les places de stationnement que vous voulez supprimer et qui va forcément impacter les commergants
locaux. Dans I'état actuel des choses, ce sont plus de 70 places de stationnement qui seront supprimées. Cela va
saturer davantage I'offre actuelle de stationnements sur le territoire de la commune, lequel est déja faible dans le
centre-ville.
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De plus, il est clair qu'il en résulte des effets néfastes sur I'activité commerciale et artisanale actuellement existante
a Champagne-au-Mont-d'Or. Le chiffre d'affaires des commergants va nécessairement étre bousculé car plus de la
moitié de ce dernier est tirée du passage de la clientéle qui est le plus souvent motorisée.

D'ores et déja, divers commergants ont évalué leur perte chiffre d'affaires entre 20 et 70 %.

En effet, I'expérience du terrain et c'est cela dont il est question, ici, démontre que les clients de ces commergants
auront encore plus de difficultés pour se garer et accéder a leurs commerces de proximité et vont, de ce fait,
privilégier des commerces implantés a I'extérieur du centre-ville. Supprimer également des places réservées a la
livraison et vous créez un centre-ville anxiogene et décourageant pour I'ensemble des habitants.

Un second point s'attarde sur la pertinence de faire passer cette Voie lyonnaise sur l'avenue principale de
Champagne-au-Mont-d'Or comme sur l'avenue de la République alors qu'un itinéraire plus pertinent existe en
restant proche du centre-ville et qui répond a I'ensemble des critéres.

Les décomptes réalisés en période dite normale montrent, d'ailleurs, des estimations dérisoires qui sont bien moins
élevées que les votres et qui sont politiquement surestimées.

Effectivement, méme avec une augmentation optimiste de nombreux utilisateurs de cette piste cyclable, un tel
aménagement n'est pas adapté a la réalité des Champenois.

Sur I'ensemble du bilan de concertation, le groupe Synergies Elus et Citoyens relaie l'interrogation des habitants,
des commergants et des Maires et s'interroge sur plusieurs modalités de ce dossier et demande plus précisément
des réponses a quatre questions :

- pouvez-vous nous préciser le nombre et la localisation des places de stationnement qui seront supprimées par le
tracé retenu via le boulevard de la République a Champagne-au-Mont-d'Or ?

- en quoi le tracé alternatif du chemin des Riviéres ne répond pas aux principales orientations d'aménagement du
bilan de la concertation ?

- en page 12 du bilan, il n'y a pas de faute d'orthographe mais il est fait mention d'études qui auraient été menées.
Pouvez-vous nous préciser leur nature et s'il s'agit de véritables études d'impact ?

- en page 6 de ce méme bilan de concertation, sont évoquées 60 expressions favorables au projet. Nous serions
intéressés de savoir combien de personnes représentent ces 60 expressions ?

Nous attendons des réponses a ces questions Iégitimes et nous serons heureux de les obtenir, soit en séance, soit
a l'issue d'un délai trés bref.

Le groupe Synergies Elus et Citoyens souhaite faire passer l'intelligence du terrain avant le dogmatisme de
la Métropole.

Monsieur le Président, monsieur le Vice-Président Bagnon, écoutez les habitants, écoutez-les. Ce sont eux et non
vous qui connaissent le mieux leur commune avec toutes les spécificités et qui sont les plus légitimes pour apporter
des modifications a des plans que vous avez décidées depuis la rue du Lac.

Lorsqu'une pétition est signée par plus de 4 200 personnes, dont 2 000 Champenois, il nous semble légitime de
les écouter et de prendre en compte leur avis.

En outre, il est faux de dire que la pétition n'a pas été remise a la Métropole. Si vous souhaitez accroitre
I'incompréhension des habitants vis-a-vis de la Métropole, je ne peux que féliciter vote mode opératoire, la verticalité
des décisions qui sont prises, ne fait, encore une fois, qu'éloigner le citoyen de la politique qui voit, finalement, son
avis, jeté a la poubelle.

Avec cette Voie lyonnaise, on traverse en vélo mais on méprise la ville qu'on traverse.

Il nous semblait, monsieur le Président, que vous aviez récemment reconnu qu'il y a des zones ou la voiture est
indiscutablement le moyen de déplacement et méme la ou il y a des alternatifs pour certains usages et populations.
Elle demeure indispensable. Je vous référe a l'article de la Tribune de Lyon du 16 février.

Enfin, la conclusion indiquant qu'aucun élément n'est de nature a remettre en cause la poursuite du projet n'est pas
recevable.

Pour toutes ces raisons et comme vous l'avez compris & travers cette intervention, le groupe Synergies Elus et
Citoyens votera contre cette délibération. Je vous remercie.
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M. le Président : Merci monsieur Vergiat, j'espére que le groupe La Métro Positive ne va pas vous contredire sur
les fautes d'orthographe du bilan de concertation. La parole est au groupe La Métro Positive.

M. le Conseiller Quiniou : Monsieur le Président, chers colleégues, alors, madame Delaunay, attention a LR. N'ayez
pas peur, apparemment tout ce qu'on dit, c'est toujours mal pris (Rires).

Non, évidemment, cher monsieur Vergiat, je suis complétement d'accord avec vous et je ne vais pas vous
paraphraser mais je donnerai, quand méme, quelques éléments sur cette politique cyclable qui s'inscrit, eh oui,
VOUS avez raison, on va en voir, on va en voir, on va en voir, c'est normal, c'est votre projet, le grand projet écologiste
de la Métropole, les Voies lyonnaises. On ne peut pas dire que ce n'est pas vrai, on ne parle que de cela et quand
vous allez dans la rue et vous croisez les habitants, on nous parle non pas des écologistes mais des aménagements
vélos, cela, on nous en parle, parfois en bien, parfois un peu moins bien.

Alors, oui, oui, toutes et tous dans notre groupe et c'est partagé, nous sommes sur la méme ligne d'une modification
de I'habitude, de I'autosolisme et ainsi de suite, on ne va pas revenir dessus. Mais, la fagon de le mettre en ceuvre,
et vous l'entendez, pose question et c'est bien sur ce sujet-la que je voudrais m'exprimer aujourd'hui.

Je pense qu'on n'a pas les bons indicateurs.

Ah, j'ai oublié de dire que pour les fautes d'orthographe, non, je ne dirai pas mais j'aime bien aussi quand on ne dit
pas des contre-vérités et je pense a madame Sechaud qui vient dire qu'on ne peut pas traverser sur le pont de
Pierre-Bénite. Il est autoroutier, si si, il y a des pistes cyclables le long. (Brouhaha) Ah ben, oui, il y a des pistes
cyclables, on peut le prendre quand méme.

Sur les modes et sur les chiffres, oui, il y a une augmentation du nombre d'usagers de la bicyclette dans la Métropole
et c'est trés bien. Mais, quelle est sa part réelle ? On a beaucoup parlé d'audits, d'études d'impact. Notre étude
déplacement est complétement biaisée et quand on parle de déplacement, quand vous annoncez qu'il y a
542 000 déplacements sur la Presqu'ile, tout a I'heure sur le sujet Presqu'ile, on parle de déplacement avec un
mode d'évaluation qui est plus que critiquable. Il y a une méthode unique qui est mise en place par SYTRAL,
notamment, c'est celle du ex-CERTU (centre d'études sur les réseaux, les transports, l'urbanisme et les
constructions publiques).

Vous allez a Lyon, en voiture, vous faites 50 km, vous finissez par un trajet vélo de 1 km, c'est un déplacement qui
sera considéré comme cyclable. Vous prenez la voiture, vous prenez un transport en commun, il sera considéré
comme transport en commun et ainsi de suite. Il y a une gradation dans les modes et cela, mécaniquement,
surreprésente et les transports en commun qui passent en premier, puis la marche a pied, puis les vélos, puis la
voiture.

Et donc, quand on analyse les chiffres, évidemment que la part du vélo quand tu l'utilises une partie de son
déplacement avec un vélo augmente et pareil, les déplacements, c'est bien entre deux objectifs. C’est-a-dire que
vous allez a la boulangerie, cela fait un déplacement, vous allez de la boulangerie a la piscine, cela fait un autre
déplacement et vous allez de la piscine a chez vous, cela fait un autre déplacement et évidemment, cela
surreprésente aussi la marche a pied. Mais la réalité, chers collégues, c'est que la voiture est un usage réel et
massif et qui perdure. Et, dans nos logiques, on ne peut plus opposer, en tout cas, notre groupe, ne souhaite plus
qu'on raisonne, de la méme fagon, sur un coeur d'agglomération et sur une périphérie et sur I'ensemble de
la Métropole et on ne circule pas pareil a Champagne-au-Mont-d'Or qu'au centre de Lyon.

Quand vous étes a Vaise et que vous montez a Champagne-au-Mont-d'Or et que vous prenez 'ancienne RN6 qui
monte, 13, il n'y a pas de cycliste et c'est normal, c'est dur, ca monte. Et cela est la réalité. Et quand vous étes a
15 km du centre de la Métropole, aller a Lyon, c'est, certes, plaisant pour certains, dont je fais partie, mais cela
n'est pas une sinécure pour la plupart et faire 1h, 1h30 de vélo pour rejoindre le centre de la Métropole, cela n'est
pas réaliste. Cela n'est pas réaliste avec les plus jeunes, cela n'est pas réaliste pour les moins jeunes (rires), cela
n'est pas réaliste pour des personnes qui ont du mal a se mouvoir et qui peuvent avoir des problématiques de
surpoids, de pression a certains endroits, je ne vais pas revenir dessus. En tout cas, le vélo n'est pas la solution
pour toutes et tous, tout le temps, et il faut I'entendre.

Maintenant, monsieur le Président, le probléme, c'est l'investissement majeur que I'on porte et que, on met tout sur
le vélo et rien sur les autres modes de déplacement, comme la voiture et que notre patrimoine de voirie se dégrade
et qu'on ne peut plus porter ces mobilités alternatives sur nos territoires. Et quand on parle de dogme, je sais que
cela vous énerve, mais les ingénieurs voirie de la Métropole nous le disent, il n'y aura pas d'investissement sur la
voiture sur ce mandat. Il n'y en aura pas parce que c'est le vélo mais cela, monsieur le Président, n'est pas
acceptable. On a des équipements de sécurité a travailler et, notamment, des ronds-points qui sont
accidentogénes, des traversées. Il faut qu'on puisse aussi investir sur la partie voirie et ne pas faire du 100 % vélo,
cela ne correspond pas a 100 % des usagers.
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Voila les quelques mots que je voulais dire sur ces Voies lyonnaises. Merci.
(Applaudissements)

M. le Président : Merci et je rappelle qu'on était sur la Voie lyonnaise n° 4 et je donne la parole au Vice-Président
Fabien Bagnon.

M. le Vice-Président Bagnon : Merci monsieur le Président. Alors, déja, concernant Champagne-au-Mont-d'Or,
simplement, préciser qu'on travaille main dans la main avec madame la Maire et qu'on a retenu le scénario
soi-disant, enfin le moins impactant par rapport aux inquiétudes des commergants. Si, si, monsieur Vergiat, je vous
assure, cela se passe trés bien avec madame la Maire, évitez de parler pour elle, voila (Brouhaha).

Concernant le manque de vision globale, enfin, il faut quand méme le resituer et le manque de concertation
supposé, on a quand méme passé quasiment un an a concerter ce grand réseau des Voies lyonnaises, un an avec
de trés nombreuses réunions, de trés nombreux élus qui ont participé, certains ont peut-étre oublié, quasiment une
centaine de réunions, voila, avant de présenter ce projet global, en septembre 2021. Maintenant, on est dans une
autre étape, comme je I'ai déja dit, avec l'atterrissage de ces Voies lyonnaises sur la voirie et ou les choses sont
un peu moins simples.

Voila, quand le réseau des Voies lyonnaises lévitait au-dessus de la voirie, tout le monde en voulait, maintenant
qu'on rentre dans des choses un peu plus compliquées, certains tremblent un peu mais c'est normal.

Concernant la prise en compte des piétons, je suis Vice-Président aux mobilités actives, ma premiére priorité, c'est
bien les piétons, a la fois, leur confort et leur sécurité et je peux vous assurer que, sur les premiéres réalisations,
la place des piétons, je parle des premiéres réalisations des Voies lyonnaises, la place des piétons est notre
principale préoccupation. Voila, je ne vais pas rentrer dans des détails techniques mais je vous assure, on pourra
en reparler si vous le souhaitez. Et, bien sdr, la question des personnes a mobilité réduites est embarquée, de fait.

La prise en compte de la végétalisation, bien sdr, oui, les Voies lyonnaises, c'est aussi du réaménagement de
I'espace public avec la prise en compte d'autres politiques publiques tout a fait nécessaires comme la
végétalisation, la désimperméabilisation. Je ne vais pas répondre, point par point, a monsieur Geourjon mais c'est
bien pris en compte la question des transports en commun. Y a-t-il besoin de revenir sur notre ambition en termes
de transports en commun ? Monsieur le Président y reviendra, je pense, tout a I'heure.

Enfin, on a doublé le mandat d'investissement de SYTRAL, a 2,55 milliards d'euros. Qui ose dire que nous n'avons
pas d'ambition par rapport aux transports en commun. Alors, certes, les Voies lyonnaises, c'est 282 M€, le prix
d'une petite ligne de tramway mais voila, c'est impossible de dire que nous n'avons pas d'ambition sur les transports
en commun, sauf a mentir. Et les arbitrages sont toujours pris en compte et, d'ailleurs, nous y travaillons avec
Jean-Charles Kohlhaas, la aussi, main dans la main, parce qu'effectivement, il y a des problématiques. Il y a des
transports en commun, il y a des voies bus et je rappellerai, quand méme, que sur les voies bus, on a rajouté plus
de 50 km d'aménagements, d'ailleurs, réalisés dans la période pré-Covid par monsieur Kimelfeld, a juste titre, dans
les mesures accompagnement déconfinement et que nous avons pérennisé avec un impact bénéfique sur, a la
fois, la fréquence et la régularité des transports en commun mais, également, des services de secours comme un
point récent avec le SDMIS (service départemental-métropolitain d'incendie et de secours) nous I'a confirmé.

Enfin, concernant les concertations, oui, il y a des participations assez inégales, des concertations ou il y a
15 personnes, dés lors, en général, qu'on ne touche pas trop a la place de la voiture et ou c'est assez simple et
c'est tant mieux parce qu'effectivement, on n'est pas obligé toujours d'aller chercher cette place sur I'automobile et
c'est plus simple.

Sur d'autres secteurs, on n'a pas le choix et, effectivement, on a des concertations ou il y a plus de 200 personnes,
c'est étonnant mais je n'ai pas entendu parler, ici, mais c'est bien le cas, il y a des concertations ou il y a plus de
200 personnes.

M. le Président : Merci monsieur le Vice-Président. Le groupe Synergies veut réagir, décidez monsieur Grivel ou
monsieur Vergiat, je veux bien donner une minute donc c'est monsieur Vergiat qui demande une minute de temps
de parole.

M. le Conseiller Vergiat : Excusez-moi, j'ai posé quatre questions, je voudrais soit les avoir en séance, soit juste
apres. Merci.

M. le Président : Trés bien donc vous les aurez plus tard comme vous avez pu le constater (Manifestation).

Je mets le dossier aux voix. Le vote a été ouvert. Le vote est en cours monsieur Grivel.
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Le vote est ouvert.

(Opérations de vote).

Le scrutin est clos.

Adopté.

Rapporteur : M. le Vice-Président Bagnon.

M. le Président : Merci. La délibération a été adoptée et je rappelle que les commissions permettent de poser
toutes les questions que vous souhaitez, monsieur Vergiat.

Monsieur Grivel, vous souhaitez, a nouveau, reprendre la parole pour le groupe Synergies ?

M. le Conseiller Grivel : Oui, oui, trés trés court, je vous le promets, a chaque fois, je le fais. Mais, en tout cas, on
a posé des questions. Je peux vous dire que la derniéere commission déplacements et voirie, elle était costaud, elle
s'est terminée assez tard parce qu'on a essayé d'étre sérieux et aller au fond du probléme.

Mais monsieur Bagnon, comment pouvez-vous dire que tout est bien dans le meilleur des mondes ? Comment
pouvez-vous, vous étes entouré de gens, les anges la vous ont parlé, vous avez, effectivement, la voix au-dessus,
c'est bientdt la Pentecbte, tiens, d'ailleurs, vous devriez en profiter.

M. le Président : Merci monsieur Grivel.

M. le Conseiller Grivel : Comment expliquer avec ce que vous venez de nous dire, comment expliquer qu'il y a
2 000 Champenois, c’est-a-dire 2 000 sur 6 000...

M. le Président : Monsieur Grivel, cela a déja été dit...

M. le Conseiller Grivel : donc un tiers et que cela représente a peu prés la moitié du corps électoral, comment
pouvez-vous dire, dans cette assemblée, que tout va bien et que tout le monde est d'accord ? C'est totalement
faux, totalement faux.

M. le Président : Merci. Je vous invite a mieux écouter ce que dit le Vice-Président parce que vous déformez ses
propos. (Brouhaha).

Nous sommes maintenant sur la délibération numéro 2023-1579 avec une demande d'intervention de La Métro
Positive. Il s'agit de la Voie lyonnaise n° 8.

M. le Conseiller Charmot : Monsieur le Président, une nouvelle fois, nous intervenons sur le sujet des Voies
lyonnaises pour en dénoncer le contenu et la méthode, en 'occurrence I'axe cyclable routier, appelé Voie lyonnaise
n° 8 dans sa section nord qui est présentée au vote aprés une concertation qui n'a accueilli, au total, que
41 contributions. Soulignons, a nouveau, I'extréme faiblesse de votre méthode de travail et de présentation au
grand public.

Le contenu d'abord. Contrairement a l'illusion dans laquelle vous vous étes enfermés, nous ne sommes pas contre
le vélo et vous n'avez pas inventé le concept des pistes cyclables a I'échelle de la Métropole de Lyon.

En revanche, votre fagon d'envisager les aménagements publics ne procédent d'aucune vision globale ou de prise
en compte des besoins de I'ensemble des usagers. Cette autoroute a vélos n° 8, je sais que le terme vous fait
grincer des dents mais c'est pourtant la définition qui s'en rapproche le plus, en est encore une fois l'illustration.

Voyez-vous ce projet démontre toute votre vision dogmatique du sujet et de votre méthode dite de concertation.

Sur ce projet comme sur les autres, vous avancez, a marche forcée, persuadés d'avoir raison envers et contre
tous, y compris ceux qui tentent pourtant de construire un espace public qui irait dans le sens de I'amélioration du
cadre de vie et des attentes de nos concitoyens. Mais pour cela, encore faut-il accepter la contradiction et la réalité
que connaissent nos concitoyens, des heures d'embouteillage au quotidien, rejoindre leur lieu de travail le matin et
leur domicile le soir.

L'autoroute a vélos n° 8 n'arrangera rien a cela, en particulier sur le secteur nord. D'abord, parce qu'elle restera
faiblement fréquentée, ce n'est pas ce que les habitants attendent. lls demandent des pistes cyclables de proximité
immédiate pour se déplacer a l'intérieur des villes et villages, prendre l'air le week-end, ensuite, parce qu'elle



99 Séance publique du Conseil du 27 mars 2023

n'offrira aucune amélioration pour les bus. C'est bien la partie cyclable qui restera prioritaire et centrale, cela sur
I'ensemble de l'axe du parcours. D'ailleurs, les habitants de Charbonnieres ont exprimé sur ce point leur
mécontentement, lors de la concertation sur 'aménagement de la route de Paris.

Alors, nous avons bien relevé, ici et 13, votre tentative toute récente de recaler votre discours pour parler davantage
des voies de bus que des axes cyclables. Cela n'aura sans doute rien a voir avec quelques études ou sondages
apparus dans le méme laps de temps et qui témoignent des réserves de plus en plus nombreuses sur cette politique
de tout vélo et du zéro métro.

Je pense, par exemple, a ma commune, a I'exemple de I'avenue de la République ou vous vous félicitiez, la semaine
derniére, dans le Progrés, de I'amélioration trés nette du temps de parcours des bus. Mais vous semblez omettre
un détail. Vous vous félicitez, en réalité, d'avoir réservé 300 m de voies au bénéfice des bus et non plus des vélos.
Il est vrai que les visions de monsieur le Vice-Président Bagnon, de plusieurs milliers de vélos ont été, depuis,
étayés de chiffres plus concrets sur le peu de fréquentation des vélos sur cet axe a comparer des automobilistes
mais on parle, au total, d'une amélioration de 50 secondes sur le temps de parcours des bus, ce n'est pas moi qui
le dis mais vos chauffeurs TCL.

Alors, soyons un peu sérieux, d'autant que cette autoroute a vélos ne donnera pas priorité aux bus, nous le savons
tous, puisqu'ils resteront coincés dans la circulation automobile a de nombreuses étapes du parcours.

A ce propos, vos simulations de trafic & I'entrée de Tassin-la-Demi-Lune concluent & une congestion qui augmentera
malgré les aménagements réalisés, les temps bus qui restent supérieurs a ceux actuels, des congestions plus
fortes et des conditions de circulation transports en commun, voitures particulieres plus difficiles le soir, y compris
en situation projet.

Vous qui nous rappelez, sans cesse, cette préoccupation importante et qui vous honore celle de rééquilibrer
fortement I'usage de I'espace public, entre différents modes de déplacements, pourquoi refusez-vous de discuter
avec les Maires et les élus locaux pour construire des projets qui auraient plus de sens et plus d'utilité pour la
grande majorité de nos habitants ?

Nous avons, d'ailleurs, plusieurs projets que nous vous avons présentés dés le début du mandat, a
Tassin-la-Demi-Lune et qui correspondent a des besoins concrets de mobilité douce entre quartiers et, sans doute,
bien d'autres communes I'ont fait également.

La méthode, ensuite. Vous qui parlez sans cesse de co-construction et de concertation mais ne voyez pas le
probléme a ne recueillir que 41 contributions sur ce projet, pourquoi imposez-vous, avec autant d'obstination des
itinéraires et des aménagements qui n'ont, pour seul but, que celui d'engorger davantage la circulation, de renforcer
la congestion automobile tout en sachant que cela aggravera la pollution de Il'air sans offrir aucune solution de
report de masse aux usagers qui sont déja les premiers prisonniers de leur trajet domicile/travail ?

Eh bien, c'est |a, précisément, que nous divergeons totalement. Pour les mémes raisons, nous considérons qu'une
Métropole disposant de 4,5 milliards d'euros de budget, donc nettement supérieur a celui de la Région au regard
du ratio par habitant et de sa superficie, doit avoir un peu plus d'ambitions et des résultats plus probants a présenter
qu'un périphérique a vélos pour, a peu pres, 300 M€.

Qui, s'il encourage la pratique de quelques milliers d'usagers, n'apporte, en revanche, aucune réponse au million
et demi d'habitants qui ont besoin de se déplacer quotidiennement, eux aussi, sans entrave dans une zone, la
deuxiéme Métropole de France qui ne verra aucune amélioration des transports communs structurants d'ici 2026 ;
pire, ils se retrouvent pris en tenaille sans solution de report modal dans une ZFE (zone a faibles émissions)
imposée, elle aussi, a coup de powerpoint sur des plateformes en ligne que personne n'a le temps de consulter.

Vous qui vous dites tellement attachés a souligner l'injustice provoquée par les décisions du Gouvernement, le
renouveau de la pratique politique que vous appelez de vos vceux, ne se retrouve certainement pas pour le moment
dans la méthode que vous appliquez et a vos projets de mobilité.

Ce bilan ne permet pas de conclure a une approbation du projet et de la concertation. Il devrait étre un plaidoyer
pour une autre vision du dialogue que vous pratiquez avec les Grand Lyonnais a I'annonce de l'ouverture d'une
nouvelle concertation sur la jonction de cette ligne Voie lyonnaise n° 8 entre Tassin-la-Demi-Lune et Lyon 5éme,
vous seriez inspirés d'agir autrement.

M. le Président : Merci.

M. le Conseiller Charmot : Notre groupe votera contre ce rapport sur l'autoroute a vélos n° 8 qui ne répond pas
aux besoins des habitants de |'ouest lyonnais en matiére de mobilité. Je vous remercie.
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M. le Président : Je vous remercie pour ces interventions sur ces trois délibérations sur les Voies lyonnaises.
J'aimerais bien qu'on avance donc monsieur Geourjon, je vous donne une minute. J'aimerais pouvoir répondre a
tous les propos qui ont été tenus et il faut, quand méme, que je dise quelques mots.

M. le Conseiller Geourjon : Justement, monsieur le Président, comme nous approchons de la fin des rapports sur
les Voies lyonnaises, je me permets de rappeler ma question et mon interrogation sur I'étude d'impact
environnemental ainsi que sur les parametres des indicateurs environnementaux. Merci monsieur le Président.

M. le Président : Merci de répéter votre question au cas ou on l'avait oublié et si jamais on n'y répondait pas
totalement, n'hésitez a nous relancer dés la prochaine commission.

Le projet des Voies lyonnaises est un projet qui a été présenté, il y a déja un an, deux ans, donc c'est bien un projet
a réseau global structurant, présenté comme tel et c'est la réalité. En effet, 282 M€, alors c'est beaucoup pour des
projets vélos, c'est méme probablement unique en France mais a I'échelle de la Métropole de Lyon et de notre
capacité financiere, c'est finalement trés raisonnable puisque comme I'a rappelé le Vice-Président, Fabien Bagnon,
cela correspond a une ligne de tramway.

Et je viens d'entendre monsieur Charmot nous expliquer qu'il n'y aura aucune amélioration des transports en
commun d'ici 2026. Alors, 23 km de tramway supplémentaires peut-étre que ce n'est rien, le passage des rames
de tramways T1 et T2 de 32 a 43 m peut-étre que ce n'est rien, une ligne de bus a haut niveau de service centre-
est, peut-étre que ce n'est rien, deux stations de métro qui vont ouvrir, fin 2023, peut-étre que ce n'est rien, la
transition écologique des bus, le changement des motorisations, ce n'est peut-étre rien. En effet, si tout cela n'est
rien, nous ne faisons rien sur les transports en commun, monsieur Charmot.

Mais si on voulait étre un peu plus raisonnable dans les propos et un peu plus réaliste, il est normal finalement, on
passe trois Voies lyonnaises différentes et donc finalement les oppositions sont contre ces Voies lyonnaises.
Monsieur Quiniou nous expliquait qu'il ne fallait pas raisonner pareil au centre qu'a I'extérieur. Mais en tout cas,
votre groupe vote contre la Voie lyonnaise n° 3, le trongon lyonnais, comme vous votez les autres Voies lyonnaises.
Donc, en tout cas, je ne sais pas si nous devons raisonner differemment mais vous, en tout cas, vous étes constants
et vous votez contre ces délibérations a moins que je sois surpris sur la derniére mais vu les propos de monsieur
Charmot, je ne crois pas que cela soit le cas.

Alors, naturellement qu'il y a des difficultés, monsieur Vergiat, a parler de Champagne-au-Mont-d'Or et pour en
avoir échangé plusieurs fois directement avec madame la Maire, je sais que nous avons trouvé une alternative qui
est la plus raisonnable possible pour tenir compte des contraintes.

Et oui, il y a plusieurs sujets sensibles. Sur 250 km de Voies lyonnaises, il y aura, a certains endroits, des vraies
difficultés, personne ne le cache donc non, nous ne sommes pas dans un monde parfait, je ne sais plus si c'est
monsieur Grivel qui a interprété comme cela les propos du Vice-Président Bagnon. Oui, il y a des vraies difficultés
et on y travaille.

Pour répondre quand méme monsieur Geourjon, peut-étre pas a la totalit¢ de vos interrogations mais,
naturellement, I'impact carbone est un élément important mais plutét que de regarder les criteres d'un appel d'offres,
je vous invite, d'abord, a lire le cahier des charges parce que I'on peut mettre des critéres mais nous, on fait
beaucoup mieux, on impose dans le cahier des charges un certain nombre de choses. Par exemple, la
désimperméabilisation des sols donc nous respectons le cycle de I'eau pour toutes les Voies lyonnaises comme
pour tous les tramways, maintenant et donc on aura, par exemple, sur nos 23 km de tramways, 40 ha
desimperméabilisés.

Et on pourra, mais la Vice-Présidente, Emeline Baume, aura l'occasion de le faire lorsqu'on reparlera de notre
schéma d'achats responsables, tout ce qu'on a pu intégrer a la Métropole de Lyon et donc, je ne peux que vous
inviter a porter la méme exigence sur d'autres projets. Je pense, notamment, au BHNS (bus a haut niveau de
service) Lyon-Trévoux ou je ne suis pas sUr que, par exemple, sur le grand cycle de l'eau, il soit prévu autant que
ce que nous faisons et vous l'avez rappelé, a juste titre, c'est indispensable, aujourd'hui, de s'occuper de cette
question de I'eau.

Et donc fin